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týrmýþ olduðu bu yapýnýn geliþtirilerek, Enstitü 
yapýsýna kavuþturulmasýnýn zorunlu hale geldiði 
bildirilmiþtir. 

! Odamýzýn bünyesinde ve Tesisat Sektöründe 
gerçekleþtirilen kongre, sempozyum, seminer, 
kurs vb. etkinliklerine "Sürekli Mesleki Eðitim 
Kredilendirme Sistemi" nin yaygýnlaþtýrýlarak 
üyelerimizin uzmanlýklarýnýn ve mesleki geli-
þimlerinin sürdürülebilmesinin saðlanmasý vur-
gulanmýþtýr. 

! Büyüklüðü itibariyle, Tesisat Mühendisliði ala-
nýnda en büyük uluslararasý bir toplantý olan 
Clima 2010'nun TTMD tarafýndan Ülkemize 
kazandýrýlmýþ olduðu, olumlu bulunmuþ, ülke-
mizdeki tesisat sektörünün tüm bileþenleriyle 
toplantýda temsili konusunda meslek örgüt-
lerinin, sektör derneklerinin, sektörde yer alan 
firmalarýn destek vermesi dile getirilmiþtir.  

! IX. Ulusal Tesisat Mühendisliði Kongresi ve 
Sodex Fuarý'nýn niteliði ve niceliðiyle çaðdaþ, 
demokratik, sanayileþen bir Türkiye yaratýlmasý 
sürecine katkýda bulunacaðý inancý ile yukarýdaki 
istemlerimizin  yaþama geçirilmesinin takipçisi 
olunarak ve ayný anlayýþ ile iki yýllýk peri-
yotlarda, ulusal ve uluslararasý katýlýmýn daha da 
arttýrýlarak, X. Ulusal Tesisat Mühendisliði 
Kongresi ve Fuarý'nýn gerçekleþtirilmesi gerek-
mektedir.

TMMOB 
Makina Mühendisleri Odasý
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Odamýzýn 55. Kuruluþ Yýlý Geleneksel Gecesi 

5 Aralýk 2009 Tarihinde 

Özgüven Restaurant’ta Kutlanacaktýr.

DUYURU



TMMOB

1
9
5
4

1
9
5
4

2009

TMMOB BASIN AÇIKLAMALARI

EÞÝT, PARASIZ, BÝLÝMSEL, DEMOKRATÝK EÐÝTÝM ÝSTÝYORUZ!

Bugünlerde ülkenin her yerinde “eþit, parasýz, 
bilimsel, demokratik eðitim hakký için” üniversiteli 
gençlik sokaklarda. Gençler “zam deðil, hakkýmýzý 
istiyoruz” diyor.

Kapitalist küreselleþmenin küresel krizinin tüm 
dünyayý sarýp sarmaladýðý ve insanlýðýn geleceðinin 
alacakaranlýk bir döneme girdiði günler bu günler. 
Neoliberal iktisat politikalarýnýn duvara çarptýðýnýn 
herkes tarafýndan ifade edildiði, emperyalizmin 
kendi krizini insanlýða yýkarak aþmaya çalýþtýðý, 
enkazýn altýnda geniþ toplum kesimlerinin býrakýl-
maya çalýþýldýðý bir dönem bu dönem.

Neoliberal politikalarý gereði, tüm kamusal var-
lýklarla birlikte, özellikle saðlýk ve eðitim alanýnýn 
özelleþtirilmesi, serma-
yeye bu alanlarýn býra-
kýlmasý ve sosyal devlet 
anlayýþýnýn yýkýlmasý 
geçtiðimiz 30 yýla dam-
gasýný vuran bir geliþme 
olarak öne çýktý. Bu 
ülkede eðitim artýk ser-
mayenin insafýndadýr. 
Bu ülkede parasý olan 
üniversiteye gidebil-
mektedir. ÖSS sonuç-
larýný deðerlendirdiðimizde; “Devlet” okullarýnýn 
sýralamasý, en yoksul illerin sýralamasý, büyük 
kentlerin varoþlarýnda bulunan okullarýn sýralamasý; 
özel dershanelerin ve özel okullarýn sýralamasý ile 
kýyaslanýnca bu sözün doðruluðu ortaya çýkmaktadýr. 
Bu ülkede anayasal bir hak olan parasýz eðitime artýk 
büyük bir darbe vurulmuþtur.

Eðitimin önemli bir aþamasý üniversitedir. Sistem 
onu da kendi taleplerine doðru yeniden yapýlan-
dýrmýþtýr. Emperyalizmin yeni dönemine bütünleþ-
mede, ülkemizde önemli bir dönüm tarihi olan “12 
Eylül”ün ortaya çýkardýðý yapýlanmalarýndan biri de 
YÖK oldu. 

YÖK, vahþi kapitalist sistem gereði kendine 
düþen/verilen görevleri eksiksiz olarak yerine 
getirmede baþarýlýdýr (!): Üniversite eðitimi ne olursa 
olsun sermayenin insafýna býrakýlacak ve bu alan 
özelleþtirilecektir.

Baþarý grafiðini yükseltmenin derdine düþen YÖK, 
diðer alanlarda yaptýklarýnýn ötesinde krizin fatu-
rasýný emekçilere çýkarmaya niyetli siyasi iktidarýn 
politikalarýnýn devamýný kendi alanýnda gösterdi ve 
üniversitelerde öðrencilerin ödediði harçlara aklýn 
ötesinde ZAM yaptý. 1984 yýlýnda “katký paylarý” adý 
altýnda toplanmaya baþlanan harçlar, yýllar içerisinde 
kademe kademe oranlarý yükseltilerek özelleþtirme-
nin önemli bir adýmýný oluþturuyordu. Bu yýl YÖK 
hýzýný alamadý. Krizin faturasý birilerine ödet-

tirilmeliydi, gereðini 
YÖK de yapacaktý ve 
yaptý.

Öðrenci harçlarýna ya-
pýlan zamlar adaletsiz-
liðinin, eþitsizliðinin ve 
vicdansýzlýðýnýn göster-
geleridir.

Buna “Dur” diyen üni-
versite gençliði bugün 

sokaktadýr, üniversitededir, YÖK önündedir. Üniver-
site gençliði siyasal iktidarý ve YÖK'ü uyarmaktadýr.

TMMOB, tüm örgütlü yapýsýyla üniversiteli genç-
lerin yanýndadýr.
TMMOB, üniversitelilerin haklý mücadelesini kendi 
mücadelesi olarak görmektedir.
TMMOB, sadece zammýn geri alýnmasýný deðil, ne 
ad olursa olsun öðrenciden alýnan ücretlerin kal-
dýrýlmasýna yönelik mücadelenin doðruluðunu söy-
lemektedir.
TMMOB, eþit, parasýz, bilimsel ve demokratik bir 
eðitim istemektedir.

               
                Mehmet SOÐANCI

TMMOB Yönetim Kurulu Baþkaný
              (28 Temmuz 2009)32
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MMO BÜYÜK ÝÞÇÝ DÝRENÝÞÝNÝN 39. YILDÖNÜMÜNDE 
DÝSK'ÝN YANINDADIR

15-16 Haziran 1970 Büyük Ýþçi Direniþi'nin 39. 

yýlýnda Türkiye, neoliberal politikalar ve yapýsal 

ekonomik krizin yol açtýðý iþsizlik dalgalarýyla yüz 

yüzedir. Bugün milyonlarca insanýmýz iþsizlik ve 

emek sömürüsünün pençesinde yaþamakta, örgüt-

lenme hakkýndan mahrum býrakýlmakta, ekonomik 

ve sosyal bunalýma sürüklenmektedir.

1970 yýlýnda, çalýþma yaþamý ve temel sendikalar 

mevzuatýný düzenleyen 274 sayýlý Ýþ Yasasý ile 275 

sayýlý Sendikalar Yasasý'nda deðiþiklik öngören yasa 

tasarýsý ile yüz binlerce iþçinin meþru temsilcisi olan 

DÝSK tasfiye edilmeye çalýþýlmýþtý. Bu hak gaspýna 

yanýt, 168 fabrika ve 150 bine yakýn iþçiyle birlikte 

15-16 Haziran Direniþi ile verilmiþtir. En temel 

demokratik haklardan olan çalýþma ve örgütlenme 

özgürlüðüyle ilgili eylemlere kan dökerek müdahale 

edilmiþ; yüzlerce sendikacý 12 Mart ve 12 Eylül 

mahkemelerinde yargýlanmýþtýr. 

15-16 Haziran, bugün için de çok þey ifade 

etmektedir. Zira Türkiye iþçi haklarý açýsýndan 

Uluslararasý Çalýþma Örgütü-ILO'ya göre en kötü 

ülkeler içinde yer almakta; iþçi - iþ saðlýðý ve 

güvenliðinde büyük sorunlar yaþamaktadýr. 4857 

sayýlý Ýþ Yasasý çalýþma yaþamýnýn bütününü kap-

samamakta, esnek ve kuralsýz çalýþmayý yaygýnlaþ-

týrmakta, iþçileri baþka iþverenlere kiralamayý ve 

taþeronlaþtýrmayý yasallaþtýrmakta, kýdem tazminat-

larý, fazla mesai ücretleri ile sendikal hak ve yetkileri 

budamaktadýr. Bu kadarla kalýnmayarak krizin 

faturasý çalýþanlara ödettirilmekte, kýdem tazminat-

larýný budamak için hazýrlýklar yapýlmakta, Ýþsizlik 

Fonu amaç dýþý bir þekilde iþveren kesimine destek 

için kullanýlmaktadýr. 

Dünden bugüne uzanan sorunlarýn kaynaðý, çalýþma 

yaþamý ve toplumsal yaþamýn emek sömürüsü ve 

azami kâr hýrsý ile kuþatýlmasýdýr. Bu nedenle son 

krizle birlikte, gerçek iþsiz sayýsý bir yýlda 1 milyon 

272 bin kiþi artmýþtýr. Her dört çalýþabilecek insandan 

birinin iþsiz kaldýðý Türkiye, iþsizlikte OECD 

sýralamasýnda birinci, dünyada ikinci sýrada yer 

almakta ve yüzde 30'a doðru týrmanýþ ile dünya 

birinciliðine oynamaktadýr.

Oysa çalýþanlarý ve Türkiye'yi kuþatan bu sorunlarý 

aþmak; çalýþma yaþamýnýn insanca, iþ güvenceli, 

örgütlü, toplu sözleþme ve grev haklarý ve istihdamý 

esas alan, iþ kazalarýný en aza indirecek þekilde 

örgütlenmesi pekâlâ olanaklýdýr. Bunun için 

yapýlmasý gereken; neoliberal politikalarýn tamamen 

dýþýnda insaný ve emeði temel alan eþitlikçi, 

sanayileþme, üretim ve istihdamdan yana bir çalýþma 

yaþamý perspektifinin yaygýnlaþtýrýlmasýdýr.

TMMOB Makina Mühendisleri Odasý, 15-16 Ha-

ziran'ýn 39. yýldönümünde bu kapsamdaki talepleri 

kamuoyuyla paylaþmayý, toplumsal sorumluluðu 

gereði görev bilmektedir. MMO, ekonomik krizin 

maðdurlarý olan iþsizleri ve emek sömürüsünün tüm 

acýmasýzlýðýna karþýn ayakta kalma ve yaþama 

mücadelesi veren iþçileri selamlamakta, DÝSK'in 16 

Haziran günü iþten çýkarýlan iþçilerle birlikte 

Ankara'da yapacaðý etkinlikleri desteklemektedir. 

Emin KORAMAZ

TMMOB 

Makina Mühendisleri Odasý 

Yönetim Kurulu Baþkaný

(15 Haziran 2009) 
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ULAÞIMDA DEMÝRYOLU GERÇEÐÝ ODA RAPORU YAYIMLANDI

Makina Mühendisleri Odasý tarafýndan gün-

cellenerek yayýna hazýrlanan “Ulaþýmda Demir-

yolu Gerçeði Oda Raporu” nedeniyle 21 Temmuz 

2009 tarihinde Oda Yönetim Kurulu Sekreteri   

Ali Ekber ÇAKAR tarafýndan bir basýn açýk-

lamasý yapýldý.

Bilindiði gibi 22 Temmuz 2004 tarihinde Haydarpaþa 

Ankara seferini yapmakta olan hýzlandýrýlmýþ trenin 

Sakarya'nýn Pamukova ilçesinde raydan çýkarak 

devrilmesi sonucunda 41 yurttaþýmýz ölmüþ, 81 

yurttaþýmýz yaralanmýþ; bu olay üzerine gerek “hýzlý 

tren” gerekse “demir yolu politikalarý” kamuoyu 

nezdinde daha çok tartýþýlýr olmuþtur. 

Geçtiðimiz günlerde kamuoyunun dikkatine sundu-

ðumuz ve Türkiye'nin demir yolu politikalarýný 

irdeleyen “Ulaþýmda Demiryolu Gerçeði Oda 

Raporu”muz, ulaþým ve demir yolu politikalarýnýn 

temel unsurlarýný aydýnlatýcý bir içerikle hazýrlan- 

mýþtýr. Raporda ulaþtýrmanýn önemi, sömürgecilik 

kýskacýndaki Osmanlý Dönemi, Cumhuriyet'in ilk 

dönemleri, 1950'den günümüze durum, istatistiklerle 

demir yollarýnýn durumu, “yüksek hýzlý tren” ve 

doðru bir demir yolu politikasý için sýraladýðýmýz 

öneriler, aþaðýda özetle kamuoyunun dikkatine 

sunulmaktadýr.   

Demir Yollarýnýn Yüzde 82'si 1950 Yýlýna Kadar 

Yapýldý

Osmanlý Ýmparatorluðu döneminde demir yolu 

yapýmý, özellikle Avrupa sermayesinin istemleri ve 

Büyük Britanya Ýmparatorluðu'nun Arap Yarýmadasý 

üzerinde hegemonyasýný perçinlemek, Baðdat-Basra 

üzerinden Hindistan ve Asya'daki sömürgelerine 

uzanan yolu güvencede tutma çabalarýyla baþlamýþtýr. 

Dönemin demir yolu projeleri, Osmanlý Ýmpara-

torluðu'nu Duyun’u Umumiye'ye kadar varan ciddi 

bir borç kýskacýna da almýþtýr. 

Mevcut demir yollarýmýzýn yüzde 41,5'i Cum-

huriyet'in ilanýndan önce, yüzde 40,5'i de 1923-1950 

döneminde yapýlmýþtýr. 1923-1950 arasýnda 27 yýlda 
ortalama 172 km demir yolu inþa edilirken, 1950'den 
sonra yýlda ortalama 34 km olmak üzere 58 yýlda 
yalnýzca 1.981 km demir yolu yapýlmýþtýr. 1950 yýlý 
itibarýyla 9 bin 24 km olan toplam demir yolu hattý 
uzunluðu 2008 yýlý sonunda 11 bin 5 km'dir. 

II. Dünya Paylaþým Savaþý'ndan kârlý çýkan otomotiv 
ve petrol þirketlerinin tercihleri ve ABD'nin Marshall 
Planý ile Türkiye'ye dayatýlan ulaþým politikasý 
uyarýnca demir yollarýnýn geliþtirilmesi neredeyse 
durdurulmuþ ve kara yolu ulaþtýrma alt sistemi 
geliþtirilmiþtir. 

1950 Sonrasýnda Demir Yollarý Sürekli Geriledi 

Türkiye'de 1950 yýlýna kadar yolcu ve yük taþýmalarý 
aðýrlýklý olarak demir yolu ve deniz yolu ile 
yapýlmýþtýr. 1950 yýlýnda demir yolu taþýma oranlarý 
yolcuda yüzde 42, yükte yüzde 78 iken, 2008 yýlýnda 
demir yolu taþýmacýlýðý yolcuda yüzde 1,7'ye, yükte 
yüzde 5,3'e gerileme yaþamýþ; kara yolu taþýmacýlýðý 
ise 1950'den 2008'e yükte yüzde 19'dan yüzde 
91,7'ye, yolcuda ise yüzde 49'dan yüzde 98,3'e 
yükselmiþtir. Bu veriler ülkemizde var olan diðer 
ulaþým alternatiflerine raðmen ulaþýmýn kara yolu 
üzerine yýkýldýðýný göstermektedir. Oysa Türkiye gibi 
otomotiv ve petrolde dýþa baðýmlý bir ülkenin kara 
yolu taþýmacýlýðýna aðýrlýk vermesini anlamak 
mümkün deðildir. 



Yatýrým Rakamlarý Trajikomik!

Bu durum yatýrým politikalarýna da yansýmýþ, 1. ve 2. 
Beþ Yýllýk Kalkýnma Planlarý hariç; baþlýca önem 
taþýyan plan dönemlerindeki yatýrýmlar ile gerçek-
leþme oranlarý arasýnda gerçekleþme aleyhine bir açý 
oluþmuþtur. 6. Beþ Yýllýk Kalkýnma Planý'ndan 
itibaren gerçekleþen yatýrýmlarda ciddi bir azalma 
yaþanmýþtýr. Örneðin; 2002-2007 döneminde yatýrým 
ödeneklerinin yýlda ortalama yüzde 61'i yatýrým 
olarak gerçekleþmiþ; uzmanlarýn da belirttiði üzere 
hýzlý tren dýþýnda Türkiye Cumhuriyeti Devlet 
Demiryollarý'na (TCDD) yatýrým amacýyla aktarýlan 
kaynak miktarýnda önemli deðiþiklikler olmamýþtýr. 
Demiryolu sistemine Ankara-Ýstanbul hattý hariç, 
kilometre baþýna yýlda ortalama 10 bin dolar tutarýnda 
yatýrým yapýlmaktadýr, bu trajikomik bir rakamdýr ve 
11 bin km'lik demir yolu hattýnýn gerekli bakým ve 
yenilemeden mahrum kaldýðýný göstermektedir. Son 
yýllardaki kazalar önemli ölçüde bu bakýmsýzlýðýn 
sonucu olarak yaþanmaktadýr. 

2008 istatistiklerine göre mevcut hatlarýn yüzde 20'si 
21-30 yaþ arasýnda, yüzde 25'i ise 30 ve üzeri yaþ   
gibi çok yüksek bir yaþ sýnýrýnýn üstünde bakýmsýz 
kalmýþtýr. Mevcut tren trafiði altýnda yapýlan yol 
bakým ve yenileme çalýþmalarý yetersizdir. Yol bakým 
ekipleri, personel azaltma politikalarý eþliðinde 
birbirleri ile yarýþtýrýlarak teknik ölçütler dýþýnda 
çalýþmaya zorlanmýþtýr.

Resmi Politikalar Kendi Ýçinde Çeliþkili

Bütün Beþ Yýllýk Kalkýnma Planlarýnda taþýmada can 
ve mal güvenliðinin artýrýlmasý; taþýma taleplerinin 
karþýlanmasý; taþýma maliyetlerinin, enerji ve tü-
ketimin tek enerji türüne baðýmlýlýðýnýn azaltýlmasý; 
deniz yolu, demir yolu ve boru hatlarý taþýmacýlýðýna 
aðýrlýk verilmesi; ülkemiz üzerinden yapýlan transit 
taþýmalarýn ülkemizin daha avantajlý olduðu demir 
yolu ve limanlara kaydýrýlmasý için gerekli ola-
naklarýn hazýrlanacaðý belirtilmekte, ancak bunlar 
yalnýzca saptama düzeyinde kalmaktadýr. Zira kara, 
hava, deniz ve demiryolu ulaþýmýna iliþkin ger-
çekleþtirilen ve öngörülen serbestleþtirme özelleþ- 
tirme politikalarý ve yalnýzca karayolu ulaþýmýný
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güçlendirmeye ve "hýzlý tren" desteðine yönelik 

politikalar ile "diðer ulaþým biçimlerine de yatýrým 

yapýlmasý gerektiði" yaklaþýmý arasýndaki çeliþki çok 

görünür bir biçimdedir. 

Demir Yollarý ve TCDD Üzerinde Oynanan 

Oyunlar

Ulaþým politikalarýndaki olumsuzluklar genelde idari 

düzensizlikler, iþletme bozukluklarý, planlama, 

araþtýrma yetersizlikleri ve yetersiz personele bað-

lanmaktadýr. Oysa ulaþým ve demir yollarýndaki so-

runlar çok farklý nedenlere dayanmaktadýr.  

Dünya Bankasý, AB ve IMF programlarý doðrul- 

tusunda TCDD'nin yeniden yapýlandýrýlmasý ile 

altyapý ve iþletmeciliðin bölünmesi, farklý iþ birimleri 

arasýnda kaynak aktarýmý yapýlmamasý, kurum ya-

pýsýnýn parçalanmasý, faaliyetlerin yatay bölünmeye 

tabi kýlýnmasý, özelleþtirme ve taþýnmazlarýn sa-

týlmasý, istihdamýn azaltýlmasý, teknik yetenekler 

zayýflatýlarak demir yollarýnýn yerli ve yabancý 

sermayeye açýlmasý hedeflenmiþtir. Altyapý iþlet-

meciliði bölünmesi, kurumsal bölünme, "toplam 

kalite yönetimi, müþteri memnuniyeti" gibi piyasa 

faktörleri, azaltýlan personelle çok iþ çýkarma, esnek 

çalýþma koþullarý, performansa baðlý ücret politikasý, 

siyasi ve ehil olmayan kadrolaþma, iþ gücü kalitesinin 

düþürülmesi, istasyonlarý kapatma, lojmanlarýn 

satýlmasý, permi haklarýnýn kaldýrýlmasý, hastane ve 

eðitim tesislerinin kapatýlmasýný yeni yasal dü-

zenlemeler izleyecektir. "Genel Demiryolu Kanunu 

Tasarýsý" ve "TCDD Ýþletmesi Genel Müdürlüðünün 

Yeniden Yapýlandýrýlmasý ve Türkiye Demiryolu 

Taþýmacýlýðý A.Þ. Kurulmasý Hakkýnda Kanun 

Tasarýsý" ile 153 yýllýk demir yolu kazanýmlarý ve 

TCDD'nin tasfiyesi gerçekleþtirilecektir. 

Bu kapsamda TCDD taþýnmazlarý, hukuksal süreçler 

ve Anayasa Mahkemesi kararýný beklemeksizin 

özelleþtirilerek elden çýkarýlmak istenmektedir. 

Demir yollarýnda kamu iþletmeciliðinin tasfiye 

edilmesinin önemli ayaklarýndan biri de personel 

politikasýdýr. Bu kapsamda izlenen bilinçli politika-
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larla, 1959 yýlýnda 66 bin 595 olan toplam TCDD 

personel sayýsý 2000 yýlýnda 47 bin 212'ye, 2003'te 39 

bin 23'e, 2008'de 30 bin 617'ye düþmüþtür.  

Türkiye Kaza Sýralamasýnda Ýlk Sýrada

Türkiye, Avrupa ülkelerine kýyasla hat uzunluðu 

bakýmýndan gerilerde kalmasýna raðmen kaza sayýsý 

bakýmýndan açýk ara ile öndedir. Diðer ülkelerde yok 

denecek kadar az olan altyapýya dair sorunlar ve 

teknik sýkýntýlar ülkemizde kazalarýn baþlýca nedenini 

oluþturmaktadýr. Çarpýþma, deraymanlar ve diðer 

kazalar olarak nitelendirilen kazalar kategorisinde 

2007 yýlýnda Türkiye'de toplam 157 kaza yaþanýrken, 

Almanya'da 36, Ýtalya'da 18, Fransa'da 5 ve 

Hollanda'da 2 kaza görülmektedir. Yine 2007'de 

ülkemizde demir yolu araçlarýnýn raydan çýkmasý 

anlamýna gelen “deraymanlar”a baðlý olarak 89 kaza 

yaþanýrken, Fransa ve Hollanda gibi ülkelerde raydan 

hiç çýkýlmadýðý; Ýtalya'da 9, Ýspanya'da 4, Belçika'da 

1 kez kaza yaþandýðý görülmektedir. Toplam kaza 

sayýsýnda da ülkemiz 394 kazayla 24 Avrupa ülkesi 

içinde ilk sýrada yer almaktadýr. 

Ayrýca Türkiye, 24 Avrupa ülkesi arasýnda; 

& Demiryolu yolcu taþýmasýnda yüzde 1,9 ile 

sondan birinci, 

& Demiryolu personeli sayýsýnda 12'nci, yüz-

ölçümü ve nüfusu en büyük 6 ülke arasýnda 

sonuncu,

& Demir yolu hat uzunluðunda 9'uncu, yüzölçümü 

ve nüfusu en büyük 6 ülke arasýnda büyük ara ile 

sonuncu, 

& Yolcu sayýsýnda 15'inci, yüzölçümü ve nüfusu en 

büyük 6 ülke arasýnda çok büyük ara ile sonuncu, 

& Yolcu-km'de 11'inci, yüzölçümü, nüfusu ve 

demir yolu hat uzunluðu en fazla olan 6 ülke 

arasýnda çok büyük ara ile sonuncu, 

& Yük taþýmada net ton ölçeðinde 16'ncý, yüz-

ölçümü, nüfusu ve demir yolu hat uzunluðu en 

büyük 6 ülke arasýnda çok büyük ara ile sonuncu,

& Ton-km ölçekli yük taþýmada 12'nci, yüzölçümü, 

nüfusu ve demir yolu hat uzunluðu en büyük 6 

ülke arasýnda büyük ara ile sonuncu, 

& Demiryolu trafiðinde 13'üncü, yüzölçümü, 

nüfusu ve demir yolu hat uzunluðu en büyük 6 

ülke arasýnda büyük ara ile sonuncu, 

& Elektrik enerjisi tüketiminde (tüketimi tespit 

edilen 19 ülke arasýnda) 17'nci, 

& Km² ye düþen demir yolunda 23'üncü,

& 10 bin nüfusa düþen demir yolunda sonuncu, 

& Nüfusun demiryolu ile seyahat sýklýðýnda so-

nuncu,

& Elektrikli demir yolu hat yüzdesinde (tespit 

edilebilen 23 ülke arasýnda) 21'inci sýrada yer 

almaktadýr. 

Çözüm Önerileri

Karayolu ulaþýmý dýþýnda çaðdaþ ve hýzlý, altyapý 

problemleri ve sorunlarý çözümlenmiþ demir yolu, 

hava yolu ve deniz yolu ulaþýmlarýnýn da hak ettiði 

düzeye ulaþmasý ile ulaþýmda toplu taþýmanýn 

yaygýnlaþmasý temel hedef olmalýdýr. Ulaþým talebi 

en ekonomik biçimde demir yolu taþýmacýlýðýnýn 

kamu hizmeti olarak geliþtirilmesiyle karþýlana- 

bilecektir. Aþaðýdaki deðerlendirme ve öneriler bu 

açýdan deðerlendirilmelidir. 

# Bir “Ulaþtýrma Ana Planý” yapýlmalý; bu plan 

kapsamýnda demir yolu, deniz yolu, hava yolu ve 

kara yolu için ayrý ayrý Ana Planlar hazýrlan-

malýdýr. 

# Ulaþým politikalarý kara yolu/deniz yolu/demir 

yolu/hava yolu entegrasyonlu Kombine Taþý-

macýlýk (seri, ekonomik, çevreci, güvenli ve hýzlý 

taþýmacýlýk), bir baþka deyiþle bütün türlerin tek 

bir taþýma zinciri oluþturacak þekilde entegre 

edilmesi ekseninde yeterli fiziki kapasite ve 

olanaklara sahip yükleme, boþaltma ve aktarma 

terminalleri oluþturulmalýdýr. 
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# Yük ve yolcu taþýmacýlýðýnda aðýrlýk demiryolu 
taþýmacýlýðýna verilmeli, demir yolu taþýmacýlýk 
oranlarý planlý olarak artýrýlmalýdýr. 

# Ulaþtýrma sektörü ve demiryollarýnýn altyapý, 
araç, arazi, tesis, iþletme ve taþýnmazlarýna 
yönelik bütün özelleþtirmeler, belediyeler ve 
üçüncü þahýslara devirler durdurulmalýdýr. 

# Gerekli olan altyapý, bakým, yenileme çalýþmalarý 
eþliðinde eski hatlarda “sürat demir yolu” 
projelerine yönelinmeli; yeni altyapý ve yüksek 
standartlý yeni hat yapýmýna dayanmayan 
“yüksek hýzlý tren” projeleri durdurulmalý; bu 
konuda meslek odalarý, sendikalar, uzmanlar ve 
bilim insanlarýnýn görüþ ve uyarýlarý dikkate 
alýnmalýdýr. 

# Yeni raylý sistemlerin mevcut ulaþým aðlarý ile 
entegrasyonu saðlanmalý, Ankara-Ýstanbul hattý 
ile Marmaray olarak da anýlan Boðaz Tüp Geçit 
projesi arasýnda baðlantý kurulmalý ve bu proje 
yalnýzca raylý sistem projesi olarak sürdürül-
melidir. Kentlerde baþta metro olmak üzere hafif 
raylý sistemler yaygýnlaþtýrýlmalýdýr. 

# Büyükþehir ve sanayi merkezleri, çaðdaþ stan-
dartlara uygun demir yollarý ve mevcut limanlar 
yoluyla birbirlerine baðlanmalýdýr. 

# “Demiryolu, yolcu ve yük güvenliði” bir bütün 
olarak düþünülmelidir. 

# Ulaþýmda enerji verimliliði çalýþmalarý ulusal bir 
politika olarak ele alýnmalý; ulaþtýrma master 
planlarýnda, birim enerji tüketimi daha düþük 
olan sistemlere (demir yolu ve deniz yolu) 
öncelik verilmeli, mevcut sistemlerin kapasi-
teleri tam ve verimlilikleri geliþtirilerek kulla-
nýlmalý; petrol baðýmlýlýðý azaltýlmalýdýr. 

# Dünya Bankasý ve uluslararasý sermayenin 
istemleri doðrultusunda hazýrlanan Demir yolu 
ve TCDD Kanun Taslaklarý geri çekilmeli; 
“TCDD'nin yeniden yapýlandýrýlmasý programý” 
yerine kamu, ülke ve toplum çýkarlarýný gözeten 
yeni bir yeniden yapýlandýrma programý uygulan-

malý, çalýþanlarýn söz ve karar sahibi olmasý 
saðlanmalýdýr. 

# Siyasi kadro atamalarý ve her düzeydeki uzman 
kadro kýyýmýna son verilmelidir. TCDD'nin 
personel açýðý siyasi deðil, mesleki ve teknik 
ölçütler içinde giderilmeli; “performansa göre 
ücret”, “toplam kalite yönetimi” vb. uygulamalar 
kaldýrýlmalýdýr. 

# TCDD nitelikli personel yetiþtirilmesi için 
üniversiteler ve meslek odalarýyla iþ birliði 
yapmalý, meslek içi eðitim geliþtirilmeli, daha 
önce TCDD bünyesinde olup kapatýlan meslek 
liseleri yeniden açýlmalýdýr.

# TCDD'nin borçlandýrýlmasý ve zarar ettirilmesi 
uygulamasý terk edilerek TCDD borçlarý kamu 
tarafýndan üstlenilmelidir. 

# TCDD'nin araç parký geliþtirilmeli, yeni yatýrým 
ve iyileþtirme çalýþmalarýna aðýrlýk verilmelidir. 
Hizmet dýþý býrakýlan bakým ve tamir atölyeleri ve 
bütün tesisleri yeniden iþlevli kýlýnmalýdýr. 

# TÜDEMSAÞ, TÜVASAÞ, TÜLOMSAÞ gibi 
TCDD fabrikalarý lokomotif ve vagon üretecek 
teknik düzeye getirilmeli, montaj deðil üretim 
esaslý bir yapýya sahip olmalý; demir yolu yan 
sanayisine (ray, tekerlek vb.) yatýrým yapýlmalýdýr.

# Demir yolu modlardaki atýl kapasitelerin deðer-
lendirilmesi için iþletme iyileþtirmeleri yapýl-
malýdýr. Demir yolu hatlarý ciddi ve bütünlüklü 
bir tarzda onarýlarak yeniden yapýlandýrýlmalý; 
ulaþým güvenliðini etkileyen hatlar en kýsa sürede 
onarýlmalý, elektirifikasyon ve sinyalizasyon 
gereksinimleri karþýlanmalýdýr.

# Yolculuk alýþkanlýklarýnýn deðiþtirilmesine yöne-
lik programlar hazýrlanmalýdýr. 

# Baþta demir cevheri, kömür olmak üzere kamu 
yükleri demir yolu aracýlýðýyla taþýnmalýdýr. 

# Ülkenin ve kentlerin kaderini etkileyecek büyük 
projeler tartýþmaya açýlmalý, sendikalar, meslek 
odalarý, bilim insanlarý ve üniversitelerin karar 
süreçlerine katýlmalarý saðlanmalý; kasýtlý yanlýþ 
uygulama yapanlar hakkýnda verilen yargý 
kararlarý uygulanmalýdýr. 
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AKP VE YÖK'ÜN 
ÖZELLEÞTÝRME SALDIRILARININ KARÞISINDA

TMMOB Makina Mühendisleri Odasý, eðitim ala-

nýna dönük AKP ve YÖK eliyle gerçekleþtirilen örtü-

lü özelleþtirme saldýrýlarýnýn karþýsýnda, anayasal 

haklarýný kazanmak için mücadele eden mühendislik 

ve üniversite öðrencilerinin yanýnda olduðunu 

kamuoyuna ilan eder. 12 Eylül'ün bir kurumu olan 

YÖK vasýtasýyla üniversiteler salt kâr mantýðý ve 

piyasa deðerleriyle kuþatýlmaktadýr. Eðitim ticari-

leþtirilerek öðrenciler müþteri, eðitim kurumlarý 

tüccar haline getirilmektedir. Üniversite harçlarýna 

yapýlan fahiþ zamlar ve eðitimin örtülü yollarla 

özelleþtirilmesi hamleleri, Türkiye'nin 12 Eylül 

sonrasýnda yaþadýðý dönüþümün en somut kanýtlarý 

arasýnda yer almaktadýr.  

Bugün meslek liselerine uygulanan katsayýlarýn 

kaldýrýlmasýndan hareketle "eðitimde fýrsat eþitliði  

ve adalet saðlandýðý" söylemi gerçekte sahtedir. 

Eðitimin gerçekten tüm yurttaþlar için eþit koþullarda 

eriþilebilir bir standarda yaklaþmasý, esas olarak    

eðitiminin niteliðinin düzenlenmesi, yoksullarýn üni-

versiteye girebilmesi ve eðitimde özelleþtirmeci bü-

tün uygulamalara son verilmesiyle mümkündür.  

Eðitimde adalet; toplumun yalnýzca bir kýsmýnýn 
ihtiyaçlarýna göre düzenlenmiþ ve din eðitimini 
özendirici nitelik taþýyan kararlarýn altýna imza atarak 
deðil, halkýn ezici çoðunluðunun ödeyemeyeceði 
harçlarý ve eðitimdeki tüm paralý uygulamalarý 
kaldýrma ve üniversite içi hizmetleri paralý olmaktan 
çýkarma yoluyla saðlanabilir. 

TMMOB Makina Mühendisleri Odasý, eðitim 
alanýna dönük AKP ve YÖK eliyle gerçekleþtirilen 
örtülü özelleþtirme saldýrýlarýnýn karþýsýnda, anayasal 
haklarýný kazanmak için mücadele eden mühendislik 
ve üniversite öðrencilerinin yanýnda olduðunu 
kamuoyuna ilan eder. 

Anayasal bir hak olan parasýz eðitimin koþullarýnýn 
hazýrlanmasý yerine, üniversitelere kriz döneminde 
bir gelir kaynaðý olarak bakýlmasýnýn tezahürü olan 
ve oranlarý yüzde 500'e varan harç zamlarý geri çe-
kilmeli, harçlar tamamen kaldýrýlmalý ve üniversi-
telerin üzerindeki piyasa vesayetine son verilmelidir.  

    
Emin KORAMAZ     

TMMOB Makina Mühendisleri Odasý          

Yönetim Kurulu Baþkaný  (28 Temmuz 2009) 
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ÞUBEMÝZÝN BASIN AÇIKLAMALARI

27 Aðustos 2009 Ankara - Ýstanbul seferini yapan 
Cumhuriyet Ekspresi saat 17:30 sýralarýnda Bozüyük 
istasyonunu geçtikten 5 dakika sonra demiryolu 
üzerine çýkan bir iþ makinesi ile çarpýþmasý neti-
cesinde tren kazasý meydana gelmiþtir. Bu üzücü 
kazada ilk belirlemelere göre 5 vatandaþýmýz haya-
týný kaybetmiþ, 17 vatandaþýmýzda yaralanmýþtýr. 
Kazada hayatýný kaybeden vatandaþlarýmýz arasýnda 
bulunan Makina Mühendisliði Bölümü son sýnýf 
öðrencisi Derviþ HAVUZ'un da yer almasý ayrýca 
üzüntümüzü arttýrmýþtýr.  

Hayatýný kaybeden vatandaþlarýmýzý saygý ile anýyor, 
yakýnlarýna baþ saðlýðý ve sabýr, yaralý vatandaþ-
larýmýza da acil þifalar diliyoruz. Olay Bozüyük-
Mekece duble yol projesi 
kapsamýnda Bilecik ili 
Karaköy - Ayvalý Mev-
kiinde köprü inþaatýnda 
çalýþan iþ makinesinin 
tren yolu üzerine kont-
rolsüzce çýkmasý netice- 
sinde meydana geldiði 
yetkililerce belirtilmiþ-
tir.

Þubemizce olay sonrasý 
yerinde yapýlan ince-
lemelerde, karayolu in-
þaatýnýn demiryoluna paralel gittiði bu bölgede gerek 
Kara Yollarý Genel Müdürlüðünün, gerekse yapýmcý 
inþaat firmasýnýn Ýþ Güvenliðine yönelik hiçbir önlem 
ve tedbir almadan çalýþma yaptýðý tespit edilmiþtir. 
Kazanýn oluþmasýnda iþ makinesi operatörü kadar 
çalýþma bölgesinde gerekli iþ güvenliði önlemlerini 
almayan Karayollarý Genel Müdürlüðü ve firma 
yetkililerinin de büyük sorumluluðu, ihmali ve 
kusurunun bulunduðunu bize açýkça göstermektedir.

Ülkemizde oluþan kazalarýn bir çoðu kaderden deðil, 
ne yazýk ki büyük ihmallerden ve alýnmasý gereken 
tedbirlerin alýnmamasýndan meydana gelmektedir.             

BÝLECÝK TREN KAZASI

Ýþ kazalarýnýn önüne geçilebilmesi için biz öncelikli 
olarak  iþyerlerinde "önce insan, önce saðlýk, önce iþ 
güvenliði" anlayýþý ile hareket edilmesini, tüm 
süreçlerde birinci önceliðin Ýþ Saðlýðý ve Ýþ Gü-
venliðine verilmesini her ortamda söylüyoruz. 
Çalýþanlar ile iþverenler arasýnda bu duyarlýlýðýn ve 
bilincin oluþturulmasýný, geliþtirilmesini, iþ saðlýðý ve 
iþ güvenliði eðitimine önem verilmesini, eðitim 
almamýþ çalýþana iþ yaptýrýlmamasýný mutlaka 
saðlamak zorundayýz.

Ayrýca baþka bir önemli konu, meydana gelen bu tür 
olaylarý inceleyerek, nelerin yanlýþ gittiðini araþtýran, 
önceden ön gören, sonraki aþamalarda daha baþka 

neler olabilir sorusuna yanýt 
arayan risk analizlerinin 
yapýlmasý, yani olay ol-
madan önce alýnabile- 
cek önlemlerin mutlaka 
öne çýkarýlmasý gerek- 
mektedir.

Bu baðlamda, Kenti- 
mizde yapýmý devam 
eden hýzlý tren, çevre  
yolu geniþletilmesi ve 
çevre yolu üzerinde bu-
lunan köprü çalýþmala- 

rýnda da Ýþ Güvenliði 
yönünden gerekli ve yeterli önlemlerin alýnmadýðýný 
hep beraber yaþayarak görüyoruz. Bu vb olaylarýn 
yaþanmamasý için yetkilileri bir kez daha uyarýyor ve 
göreve davet ediyoruz, lütfen bu inþaatlarý iþ 
güvenliði açýsýndan inceleyelim, gerekli tedbir ve 
önlemlerin acilen alýnmasýný saðlayalým. 

Kazasýz, saðlýklý ve güvenli bir yaþam dileði ile 
kamuoyunun bilgisine sunulur. 

R.Erhan KUTLU
MMO Eskiþehir Þube

Yönetim Kurulu Baþkaný



1 EYLÜL DÜNYA BARIÞ GÜNÜ TÜRKÝYE ÝÇÝN 
ÖZEL ANLAM TAÞIMAKTADIR

Kürt Sorununun Gerçek Çözüm Yolu Dýþ Politikaya 

Deðil Halklarýn Kardeþliði ve Türkiye'nin Demok- 

ratikleþtirilmesi Gereklerine Dayandýrýlmalýdýr.

 Ülkemizde tam 25 yýldýr devam eden kirli savaþa son 

verilmesi, kalýcý bir barýþýn saðlanmasý ve bir daha 

ayný acýlarýn yaþanmamasý biz barýþseverlerin 

talebidir.

Ülkemizde, 25 yýldýr 40 bin civarýnda ölüm, binlerce 

yaralý ve sakat ile birlikte sayýsýz insani, etnik, sosyal 

drama maruz kalmýþ ve 400 milyar dolarý aþan bir 

ekonomik kayba uðramýþtýr. Bu süre boyunca 

Türkiye, iç politikada arzulanan toplumsal barýþa 

karþý yýllarca “savaþ” naralarýnýn atýldýðý, pro-

vokasyonlar ve teröre dayalý bir yaþamý sürdürmüþ, 

Kürt sorunu bu çýkmazda þekillendirilmeye çalýþýl-

mýþtýr. Toplumun etnik milliyetçilik temelinde kamp-

laþtýrýlmasýna sebep olanlar, bir arada ve kardeþçe 

yaþamý savunan, terörü ve provokasyonlarý lanet-

leyen, silahlarýn býrakýlmasýný isteyen demokratik 

yaklaþýmlarýn önünü týkamýþlar, ancak bizler gibi 

emek, barýþ ve demokratikleþmeden yana olanlar 

barýþ umudunu hep taþýmýþlardýr.  

Ülkemizde kalýcý barýþýn saðlanmasý için;

* Emperyalist senaryolara karþý ülkemizi güçsüz 

kýlan Kürt sorunu kapsamlý bir demokratikleþme 

çerçevesinde çözülmeli, Anayasa emek ve tüm temel 

demokratik haklar baðlamýnda deðiþtirilmeli, 

toplumdaki bütün eðilimlerin siyaset ve parla- 

mentoda temsili önündeki engeller kaldýrýlmalý, 

bölgenin ekonomik, sosyal geliþimini saðlayýcý 

politikalar ivedilikle yaþama geçirilmelidir. 

* Devlet ve sanayi kesimi bölgeye yatýrým yapmama 

tutumunu gözden geçirmeli; bölgenin kalkýnmasý

ekonomik ve sosyal açýlardan planlanmalý, kamu 

etkin bir þekilde devreye girmelidir. Bölgeye yönelik 

kamu harcamalarý ciddi bir þekilde artýrýlmalýdýr. 

Kamu iktisadi iþletmeciliði yaþama geçirilmeli, 

merkezi bir planlama dahilinde kamu eliyle 

sanayileþme süreci baþlatýlmalýdýr. 

* Toplumsal refah ve huzurun saðlanmasý ve sosyal 

yaþamýn yeniden düzenlenmesi ancak barýþçýl 

demokratik bir ortamda mümkündür. Ülke demok-

rasisinin istikrarlý bir zemine oturmasý için yapýsal 

reformlar gerçekleþtirilmeli, silahlar susmalý, PKK 

silah býrakmalý, koruculuk kaldýrýlmalý, yaþanan te-

rör ve þiddet politikalarýnýn ortaya çýkardýðý tüm 

olumsuz koþullar ortadan kaldýrýlmalý, insan haklarý 

ihlalleri durdurulmalý, faili meçhul cinayetler ay-

dýnlatýlmalýdýr. 

Sanayileþmiþ, kalkýnmýþ, demokratikleþmiþ bir 

Türkiye için Odamýz toplumsal sorumlularý doð-

rultusunda karanlýða, savaþa, emperyalist saldýrgan-

lýða karþý ülkemizde, bölgede ve dünyada barýþý 

savunmaya devam edecek; 1 Eylül'de barýþ ve in-

sanca yaþam talebinin yankýlandýðý tüm alanlarda  

ye-rini alacaktýr.

R.Erhan KUTLU
TMMOB Makina Mühendisleri Odasý

 Eskiþehir Þube Baþkaný

TMMOB

1
9
5
4

1
9
5
4

40

2009



Bu yýl Sivas katliamýnýn 16. yýlý.

Bundan 16 yýl önce, 2 Temmuz 1993 günü Sivas'ta 
Madýmak Otel'de yakýlarak katledilen insanlarýmýzýn 
aydýnlýk yüzleri gözlerimizin önünde. O gün Sivas'ta 
yaþananlar, dün yaþanmýþçasýna aklýmýzda.

Madýmak Oteli'nde 35 kiþiyi öldürenlerle, bugün 
Madýmak Oteli'nin yitirdiðimiz aydýnlarýn anýsýný 
yaþatacak bir kültür merkezine, bir müzeye 
dönüþmesinin önünde duran zihniyet ayný. Biz bunu 
biliyoruz. 

Sivas katliamýný unutturmak isteyenlere inat; O gün 
yanan o aydýnlýk yüzlerin ýþýðýný söndürmeye, emekçi 
sýnýflarýn yeni bir dünya kurma yolundaki umutlarýný 

TMMOB ESKÝÞEHÝR ÝKK BASIN AÇIKLAMALARI

 SÝVAS'I UNUTMADIK, UNUTMAYACAÐIZ, UNUTTURMAYACAÐIZ!

yok etmeye çalýþanlara inat TMMOB her 2 
Temmuz'da olduðu gibi bu yýl da dost örgütlerle 
birlikte omuz omuza duracak.

Sivas katliamýný Türkiye'nin aydýnlýðýna, çaðdaþ-
lýðýna, demokrasiye, halklarýn kardeþliðine, eþitliðe, 
özgürlüðe ve bir arada yaþama kültürüne yapýlan bir 
saldýrý olarak gören TMMOB, bu yýl da iþçilerle, 
kamu emekçileriyle, gençlerle, aydýnlarla sesini, 
ellerini, öfkesini birleþtirerek, "Baþka Bir Yaþam, 
Baþka Bir Türkiye, Baþka Bir Dünya Mümkün" 
diyecek.

"Sivas'ý unutmadýk, unutmayacaðýz, unutturmayacaðýz.”

DERYA ÖZKAR
TMMOB ESKÝÞEHÝR ÝKK

DOÐA OLAYLARI AFETE DÖNÜÞMESÝN!!
17 Aðustos depreminin üzerinden 10 yýl geçmesine 
raðmen, mühendis, mimar ve þehir plancýlarýnýn 
ülkemizin deprem tehlikesi ve riski konusundaki 
sürekli yinelediði uyarýlarý, siyasal iktidarlarca 
dikkate alýnmamýþtýr. 

Bilime ve mühendisliðe, akla ve uygarlýða aykýrý 
olarak siyasal iktidarlarca uygulanan rant politikalarý 
nedeniyle, ülkemiz sadece bir deprem ülkesi deðil bir 
afet ülkesi olmuþtur. Bunun ekonomik sonucu her yýl 
GSMH'mizin ortalama %3-%7'sinin afet zararlarýna 
ayrýlmasýdýr. Gerçekte hepsi birer doða olayý olan 
deprem, heyelan, çýð ve kaya düþmesi, su baskýný vb. 
olaylar bilinçsizce verilmiþ yer seçimi kararlarý, mü-
hendislik verilerinden yoksun imar planlarý, düþük 
standartlarda ve mühendislik hizmeti görmemiþ yapý 
üretimi, kýsaca ranta dayalý hýzlý, düþük nitelikli, 
tasarýmsýz ve plansýz kentleþme ve sosyo-ekonomik 
politikalar sonucu afete, yani insani ve ekonomik 
yýkýma dönüþmektedir.

Sosyal devletten ve toplum yararý ilkesinden siyasal 
iktidarlarca vazgeçilmesinin sonuçlarýnýn her alanda 

olduðu gibi her depremde karþýmýza çýktýðýný ve 
gelecekte de çýkacaðýný söylüyoruz.

Bu iktidar döneminde de ülkemizin deprem tehlike 
ve riskinin büyüklüðüyle orantýlý politikalar ve 
programlar geliþtirilmemiþtir ve geliþtirilmesi yö-
nünde de bir iradenin olduðu görülmemektedir. 

Ülkemizde dereler, vadiler, ormanlar, su havzalarý, 
deprem tehlikesi içeren kýsaca yapýlaþmaya uygun 
olmayan alanlar, rant ekonomisinin baskýsý altýnda 
yapýlaþmaya açýlmýþtýr, gelecekte açýlmamasý yönün-
de ciddi bir irade de yoktur.

Siyasal Ýktidarý, deprem konusunda sorumluluðu-
nun gereðini yerine getirmeye çaðýrýyoruz.

Deprem hasar, zarar ve can kayýplarýnýn azal-
týlmasýnýn bilinen tek yolu, mühendis, mimar ve þehir 
plancýlarýnýn ortak katký ve çabalarýyla depreme da-
yanýklý yerleþim alanlarý ve yapýlar tasarlamak ve 
üretmektir. Bunun için, deprem öncesi, sýrasý ve son-
rasýnda yapýlacak çalýþmalara iliþkin kamu yararý
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