SUNUS :

Trafik guvenligi, arag, yol ve insan unsurlarini igeren UGlkemizin ¢ok y6nli can alici sorunlarindan
birisidir. Bugin LPG’li araglar; montaj tespitinden itibaren baslayip bakim ve periyodik kontrol
slreglerini icermesi gereken denetim ortaminin yeterince saglanamamasi nedeni ile bu can alici
sorunun 6nemli bir pargasi haline gelmistir. Son giinlerde basina yansiyan elim trafik kazalarindan
anlasilacag lzere vatandaglarin (tlketicilerin) bu alanda dogru bir sekilde bilgilendiriimesinin énemi
bir kez daha ortaya ¢ikmistir.

Uzmanlik alanimiza giren bu konuda Oda’miza énemli gérevler diismektedir.

LPG sistemlerinin; araclara montajindan baslayarak, kullaniimasina, bakim ve periyodik kontrollerine
kadar tuketicilerin dikkat etmesi gereken bir dizi 6nemli kurallar vardir. Bu kurallarin eksiksiz olarak
yerine getirilimesi ile LPG’li araglar tam anlamiyla guvenli galisma kosullarina ulastirilabilir. Bu nedenle
Oncelikle kullanicilarin montaj ve sonrasinda varsa teknik yetersizlikler ve periyodik kontrol
uygulamalarina iligkin dogru bilgiye gereksinimi bulunmaktadir.

Elinizdeki bu brosur araglarina LPG montaji yaptirmak isteyen vatandaslara sistem ile ilgili dogru bilgi
aktarmak, halen araglarinda LPG’yi kullanan vatandaslarimiza ise bakim ve periyodik kontroller
konusunda temel bilgileri aktarmak amaciyla hazirlanmisgtir.

Broslrin; LPG’li araglardan kaynaklanan tehlikelerin énlenmesi, trafik gtvenligine katki saglanmasi,
halkimizin can ve mal guvenliginin korunmasinda yardimci olmasi dilegi ile bilgilerinize sunuyoruz.

Saygilarimizla.
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1.GiRiS

Otomotiv sektérl teknolojik yenilenmenin en hizli ve etkin sekilde uygulandigi sektdrlerden birisidir.
Buna ragmen bu sektérde halen petrol Grlnleri temel enerji kaynagidir. Petrol kaynaklarinin
tikenmeye baslamasi nedeni ile alternatif enerji kaynaklarinin arastirilmasina hiz verilmis ancak bu
gline kadar denenen bir gok enerji kaynagi heniiz petrollin yerini alabilme agamasina ulagamamistir.

Otomotiv sektoriindeki alternatif enerji kaynagi arayislari 1930’lu yillarda LPG’nin araglarda yakit olarak
kullanimim giindeme getirmistir. Ozellikle kolay bulunmasi, ekonomik olmasi ve diger yakitlara oranla
cevreyi daha az kirletici 6zellikte olmasi nedeni ile diinyada bir ¢ok iilke, LPG’nin otomobillerde kullanimim
ozendirerek yayginlastirmistir. Giiniimiizde ftalya, Hollanda, Fransa, Belgika, Japonya ve Amerika’da LPG yakit
olarak otomobillerde yaygin olarak kullanilmaktadir. Diger iilkelerde ise kullanimi1 giin gectik¢e artmaktadir.

Yukarida belirtilen ézellikleri nedeni ile son yillarda LPG Ulkemizde de otomobillerde yaygin bir sekilde
alternatif yakit olarak kullaniimaya baslanmistir. LPG’nin yanici ve patlayici bir gaz olmasi LPG
dénisim sistemlerinde guvenligi ve denetimi 6n plana ¢ikarmistir.

LPG doénlUsim sistemleri; uluslararasi ECER67 ve TSE standartlarina uygun olmasi, montaj firmasinin
yetkili ve montaji yapan teknisyenin egitiimis olmasi, gerekli bakim ve periyodik kontrollerinin
yapilmasi ile gevreci, ekonomik ve guvenli sistemlerdir.

Bu brostirde LPG otogaz dénlisim sistemleri konusunda kullanicilara pratik bilgiler aktarilarak LPG
otogaz sistemlerinden kaynaklanacak tehlikelerin azaltilmasi ve trafik glivenliginin saglanmasina
katkida bulunulmasi amaglanmistir.

2. LPG NEDIR?

e LPG; propan ve biitan gazlarinin belli oranlarda karigimindan olusan ve ingilizce Liquefied
Petroleum Gases (Sivilagtiriimis Petrol Gazi) kelimelerinin bas harfleri ile ifade edilen bir
petrol gazidir.

e LPG renksiz ve kokusuzdur. Gaz kacgaklarinin tespit edilmesi igin sonradan kokulandirilir.
e LPG basing altinda depolanabilir, kalin gelik tank yada borularla tasinabilir.

e LPG yanici ve patlayici bir gazdir. Uzerindeki basing kaldirildiginda hava ile hacimsel olarak
%2-9 oraninda karistiginda patlayici bir gaz haline gelir.

e LPG havadan agir oldugu igin kagak durumunda su gibi akar ve en derin yerde birikir.
e DuisUk sicaklikta buharlagsmasi nedeni ile sivi gazin insan vicudu ile temasi sonucunda ciddi
deri yaniklari olusturur.
e Isi arttikga basinci artar ve kritik bir sicaklik ve basingta, iginde bulundugu tankin patlamasina
neden olabilir.
LPG yag ve boyayi eritebilir. Ayrica dogal lastigi deforme eder. Bu ylzden motorlu aracglarda
standartlara uygun malzemeden yapilmis borular kullaniimalidir.

3. LPG’NIN AVANTAJLARI



e LPG Benzine Gore Ucuzdur.
¢ Temiz Bir Yanma Saglar.

LPG pistonlarin, segmanlarin, valflerin ve buijilerin asinmasindan meydana gelebilecek kursun,
vernik ya da karbon atigi ¢ikarmaz. Motor karterini yada motorun yanma odalarini kirletmez.

Motoru temiz tutar, karbon ve kurum olusturmaz dolayisiyla motor émrinu uzatir.
e Atesleme Buijisinin Omriinii Uzatir.

Yanma odalarinda ya da atesleme buijilerinde tortu olusmaz, ¢ink( LPG’nin farkli karigsimlarindaki
kuvvetlendiricilere ihtiya¢ bulunma-maktadir. Atesleme buijileri, diger yakitlardan, 6zellikle benzin

kullanan araglarin motorlarindaki bujilere gére daha uzun émarluddr.
e LPG Déniligiim Sisteminde Yakit Pompasi Kullaniimaz.

LPG basing altinda depolandigindan benzin yakit pompasi devrede degildir, bu nedenle yakit

pompasl, onarim ve deg@isim masrafi olmaz.
¢ Karbiratér Masrafi Azdur.

LPG yakith motorlardaki karblratdr, birkag hareketli parga ve Kkirliligi engelleyecek

havalandirmasiz basit bir mekanizma olup, karblratér servisi ve tamiri yok denecek kadar azdir.
Asinma Siresi Dusuktir.

Yukarida anlatilan nedenlerden dolay! LPG yakitli motorlar yil igerisinde daha fazla giin ve saatte

galisabilirler. Uretim siresi kaybi, parca ve isgi masraflarindan daha az etkilenirler.

e Yakit Sistemi Kapalidir.

Tamamen kapal yakit sistemi olmasi nedeni ile akitma ve buharlasma kayiplari yoktur.
¢ Temiz ve Cevreci Bir Yakittir.

Ozellikle LPG yakiti kullanan araglarin motor yakitinin diisik kirlilik 6zellikleri kanitlanmistir.

Yapilan arastirmalar sonucunda LPG kullanilan motorlarda karbon monoksit tesiri benzine gére

%50-90 oraninda, hidrokarbon tesiri ise %38-62 oraninda daha disgUktdr.

4. LPG DONUSUM SISTEMLERI

LPG ELEKTROVALFI

) BENZIN ELEKTROVALFi
MULTIVALF KORUMA KUTUSU

gBUHARLA$TIRCI

(REGULATOR)

HAVALANDIRMA GIKISI
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SICAK SU DEVRESI
BAGLANTI ELEMANI
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Benzinli motorlarin ayni zamanda LPG ile calismasini saglayacak dénidsim sistemleri (¢ grupta
siniflandiriimistir.

1. Grup

Bu gruptaki araclar birinci nesil karbiratérli aragladir. LPG dénisim sistemlerinin en basiti olan bu
sistemde acik devreli LPG donanimi kullaniimaktadir. Yakit tankindan sivi fazda alinan LPG, bir
regllatér (buharlastirict) yardimi ile emme manifoltunda yer alan bir gaz karistiriciya génderilerek
hava ile karistirildiktan sonra silindirlere yollanmaktadir.

2. Grup

Bu gruptaki araglar ikinci nesil yakit ptskirtmeli araglardir. Bu ddniisim sistemlerinde egzoz gazlari
icerisindeki oksijen miktari 6lgulerek, elektronik kumanda Unitesi yardimi ile yakit miktari regilatére
uygun sekilde verilmektedir.

3. Grup

Cok yaygin olarak kullanilmayan bu sistemler, Gglinci nesil sivi LPG plsklrtmeli sistemlerdir. Plastik
manifoltlu araglarin artmasiyla Gglincl nesil sistemlerde gogalmaktadir.

4.1. LPG TANKI

TANK TRAVERSE SABITLEYEN KUSAKLAR
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KUSAKLARI GERDiREREK TRAVERSE
SABITLEYEN VIDA DONANIMI

TRAVER ILE BAGAJ TABANI ARASINA
ﬁ KONULAN LASTIK TAMPONLAR
-

TRAVERSIN BAGAJ TABANINA
1 SABITLENMESI

LPG tanki basingli kaplar statstinde olup en ¢ok 115 atmosfer basinca ve dis etkenlere dayanimli
olarak yapilirlar. Genellikle bu tanklar; 3-4 mm kalinhdinda 6zel saclardan imal edilirler. Ayrica saclar
Ozel kaynak sistemiyle birlestirilir ve kaynaklar réntgen isinlariyla kontrol edilirler.

Silindirik ve stepne olmak Uzere iki ¢cesit LPG yakit tanki vardir. Bunlar kendi i¢lerinde ikiye ayrilirlar A
tipi tanklar; 25 bar isletme basinci, 30 bar test basincina tabii tutulur, B tipi tanklar ise 25 bar isletme
basinci ve 45 bar test basincina tabii tutulurlar. Tanklar son derece saglam c¢arpmalara karsi esnek
malzemelerden yapilmislardir. Tanklarin ¢carpma sonucunda yirtiimasi ve patlamasi s6z konusu
degildir.

LPG tanklari ECER 67 ve TSE standardinda olmaldir. LPG tanklari imal tarihinden itibaren 10
yildan fazla kullanilamazlar. LPG tankin binek araglarda bagaj bdlimine, kendi orijinal sehpasi
Uzerine montaji yapiimalidir. Ayrica tank en az iki adet orijinal baglama kayisi ile siki sikiya
gerdirilerek baglanmalidir.

LPG tankin baglama kayislari mutlaka lastik kaplamali olmalidir. Lastik kaplamasiz g¢elik baglama
kayislari tankin boyasinin yipranmasina ve korozyon sonucu ise tank émrinin azalmasina neden
olmaktadir.

LPG tanklari; dis etkilerden korunmasi igin epoksi boya ile boyanmaktadir. Tanktan sirekli LPG gekisi
nedeni ile tank dis ylizeyinde terleme ve nemlenme meydana gelir. Tank boyasi herhangi bir
nedenden dolayl bozulmus veya yipranmis ise tankin bu bdlgelerinde korozyon olusur. Bu korozyon
zamanla tankin delinmesine neden olabilir. Bunun &nlenmesi icin tankin yipranan boyalari
temizlenerek bu bdlgelerin yeniden epoksi boya ile boyanmasi saglanmalidir.

Aracin hareketli olmasi nedeni ile LPG tanki her giin sayisiz titresime maruz kalir. Bunun sonucu tanki
sabitleyen kayislarda gevsemeler meydana gelir. Baglama kayislarinin gevsemesi sonucu LPG tanki
hareket ederek baglanti ayarlarinin bozulmasina neden olur. Bu durum ise LPG tanki Gzerinde
bulunan multivalfin galisma agisinin bozulmasina ve bakir borularinin zorlanarak kiriimasina neden



olur. Bu nedenle LPG tanki baglama kayislari sik sik kontrol edilmeli, gevseyen kayislar gerdirilerek
tank sabit duruma getirilmelidir. Eger baglanti kayislarinin gevsemesi sonucu LPG tanki yerinden
hareket etmis ise mutlaka yetkili LPG servisine gidilerek tankin multivalf montaj agisina uygun olarak
yerine sabitleme isleminin yaptiriimasi gereklidir.

4.2. MULTIVALF

SEVYY_B GOSTERGESI
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VANASI LPG
CIKIS
KAPATMA
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LIKIT EMI$ BORUSU

FILTRE

Multivalfler LPG dénlsim sistemlerinin en &nemli elemanlarindan biridir. ECE R 67 ve TSE
standartlarina uygun olmalidir. LPG dodnlUsum sistemlerinde tank tipine uygun multivalf montaji
yapiimalidir. Bu uygulamada en ¢ok karsilagilan ve ciddi tehlike yaratan bir sorundur. Tank A tipi ise
(25 bar isletme basinci, 30 bar test basinci) montajda kullanilan multivalfte A tipi (lzerinde emniyet
ventili olan multivalf) olmahdir.

Multivalfler LPG tanki Uzerine dogrudan baglanmaktadir. Kendi iglerinde ikiye ayrilirlar. A tipi
multivalflerde; tanktaki basing 25 bara ulastiginda, bu basinci distirmek icin otomatik olarak agilan ve
yUksek basincin dislrtlmesini saglayan tahliye ventili (emniyet ventili) bulunur. B tipi multivalflerde ise
tahliye ventili bulunmaz. Multivalflerin gérevi:

e Tanka dolum islemini yapar. Yakit alma islemi sirasinda yakit pompasindan gelen LPG
multivalften gegerek tanka ulasir.
Dolum limitini ayarlar. Mevcut standartlar ve glvenlik geregi tank %80 doldurulmalidir. Multivalf bu
gorevi yerine getirir.

e Tanktaki gaz seviyesini 6lger.
e LPG’nin tanktan regilatére ulastirilmasini saglar.

e Multivalf Gzerinde emme ve doldurma hatlari Gzerinde ventiller vardir. Tamir, bakim veya ariza
sirasinda bu hatlar ventiller kapatilarak kesilir. Béylece gaz ¢ikisi engellenir.

e Asiri akimi keser. LPG otogaz sistemi kapali bir devredir. Kapali devrede meydana
gelebilecek herhangi bir kacak (Kaza veya ariza sonucu borularda olusabilecek delinme)
sonucunda LPG gazi gevreye hizla yayilmaya baslar. Bu istenilen bir durum degildir. Bu
nedenle Multivalf Gzerinde bu tir kagaklar sonucu olusan asiri akimi engelleyen bir glivenlik
sistemi vardir. Bu sistem bdyle durumlarda devreye girerek tanktan asirn LPG gekimini
engeller ve sistemi glivenlik altina alir.

Multivalflerin tank ¢apina ve tank tipine uygun olarak secilmesi ve uygun galisma agisinda montajinin
yapilmasi gerekmektedir. Bu konulardaki yanliglik LPG sisteminizin emniyetli ¢alismasini engeller.
Bunun igin yetkili LPG servislerine basvurarak tank ve multivalfin uyumlu olup olmadigini kontrol
ettiriniz.

4.3. MULTIVALF KORUMA KUTUSU VE HAVALANDIRMA BORULARI



LPG doénlsim sistemlerinin dnemli elemanlarindan biri de multivalf koruma kutusu ve havalandirma
borularidir. Multivalf koruma kutusu multivalfi ve baglantilarini igine alarak olusabilecek gaz
kagaklarinin havalandirma borulari aracihdi ile bagaj icerisinden ara¢ disina tahliye edilmesini saglar.
Bu nedenle multivalf koruma kutusunun ve havalandirma hortumlarinin saglam ve bagaj igerisine gaz
sizintisini engelleyecek sekilde sizdirmaz olmasi gerekmektedir. Buralardan kaynaklanabilecek gaz
sizintisi bagaj igerisinde birikerek aracinizin yanmasina neden olabilecektir. Multivalf koruma
kutusunun veya havalandirma hortumlarinin sirekli kontrol edilmesi, koruma kapaginin, hortum
kelepcelerinin saglam olmasina ve hortumlarin yirtik olmamasina dikkat edilmelidir. LPG tanki aracin
bagaji icersinde bulundugu icin bagaj igerisine konulan yikler, koruma kutusunun ve kapaginin
kirlmasina, hortum kelepgelerinin ¢gikmasina veya hortumlarin delinmesine neden olabilmektedir.
Boylesi durumlarda mutlaka yetkili LPG servisine gidilerek bu hatalarin giderilmesi saglanmalidir.

4.4. DOLUM AGZI

Dolum agzi ECER 67 ve TSE standartlarina uygun imal edilmis olmahdir. Mutlaka ara¢ bagajinin
disinda bir yere montaji yapilmalidir. Dolum agzinin ara¢ bagaji igerisine konulmasi kesinlikle
standartlara aykindir. Dolum adzi ¢arpmalardan en son etkilenecek noktaya konulmalidir. Tank ile
dolum agzi arasindaki baglantida mutlaka esnek bir baglanti elemani tercih edilmelidir.

4.5. BENZIN VALFi

Benzin otomatigi ve karblratér arasina konan, benzin
gecisini saglayan veya kesen elektromanyetik bir
aparattir. ECER 67 ve TSE standartlarina uygun imal
edilmis olmaldir.

4.6. LPG VALFi

LPG tanki ve
buharlastirici

arasinda
bulunan elektro-manyetik kumandali bir valftir. Motor
calismadigr veya benzin ile calistiginda giris| = -| CIKTS LPG akisini
kesmektedir. ECER 67 ve TSE \ standartlarina
uygun imal edilmis olmalidir.
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VALFINDEN GELIS

Motorun karburatére en yakin noktasina ve araca dikey olarak monte edilir. Gérevi;
e Ylksek basincta tanktan gelen LPG’nin atmosferik basinca déniisimini saglamak
e Sivi haldeki LPG'yi, motor suyunun sicakhigindan yararlanarak gaz haline déndstirmek.
e Motorun ihtiyacina gére LPG ayarini yapmak
e Motorun devrine gére LPG ayarini yapmak
4.8. GAZ AYAR VANASI

Motorun 3500 d/dak ve Ustiindeki devirlerde ihtiyaci
olan LPG'yi saglamak amaci ile ayar vanasi
kullaniimaktadir. Motorun ihtiyaci olan gaz miktari
bulundugunda ayar vidasi sabitlenir. Dolayisiyla
motora en ideal gaz akisl saglanmis olur.

4.9. LPG BAKIR BORUSU

LPG bakir borusunun temel gérevi tanktaki gazi LPG
valfine, LPG valfinden de regiilatére aktarmaktir. Bakir
boru mutlaka 45 bar basinca dayanikli olmalidir.
Tankin Gzerindeki multivalften ¢ikan basinca dayanikh
bakir boru, egzozdan asgari 150 mm uzaklikta veya
araya yalitkan malzeme koyarak 50 mm uzaklikta, egzozun karsi tarafindan, aracin en alt
kanallarindan, her 600 mm’de bir tutma mandallari ile tutturularak gegirilmeli, aracin yere srtiinmesi
halinde bakir borunun zarar gérmeyecegi bir noktadan regilatére ulastinimahdir.

Bakir borunun dis ylizeyi tas vb. carpmalara kargi dayanimi arttirmak amaciyla plastik ile kaplanmistir.
Bakir boru sofér mahali ve gamurluklardan gegirilemez.

Camurluklardan gegirilen bakir boru uygulamasi sik¢a karsilasilan yanlis bir uygulamadir. Bu yanlis
uygulamada lastiklerden firlayan taslarin garpmasi sonucu bakir borunun delinmesine neden
olunmaktadir. Ayrica bakir borular zamanla LPG’den etkilenerek sertlesmekte, kirilgan bir yapiya
sahip olmakta ve iclerinde korozif etki nedeni ile tikanmalar olusabilmektedir. Bu durumun yaratacagi
olumsuzluklari 6nlemek igin bakir borularin 4 yilda bir degistiriimesi énerilmektedir.

4.10. YAKIT SECME ANAHTARI

3 KONUMLU DEPONUN Sofér mahaline monte edilen benzin veya LPG ile
secici DoLLuK calisma ve bekleme segenekleri bulunan anahtardir.
ANAHTAR Gorevi:
DUGMESI KRR . , , .

o mu o e Aracin benzinden LPG'ye, LPG’den benzine

gegisini saglar
e |PG tankinda bulunan gaz seviyesini
gosterir

e Gerektiginde benzin veya gaz valfinin kapali
konumda kalmasini saglar.

/ \

BENZIN LPG
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5.  ARAC VE SISTEM KONTROLU, PERIYODIiK BAKIMLAR
5.1. Doniigiim 6ncesi kontroller



Doniisiim 6ncesinde aracin bakimlarmin yapilmis olmasi ve ayarlarinin iyi olmasi gerekmektedir. Aracin
atesleme sistemi kontrol edilmeli, yakit sisteminin (karbiirator temizligi) bakim ve ayar1 yapilmahdir.

5.2. Déniisiim Sonrasi {1k Kontrol

Aracimza LPG doniisiim sistemi montaji yapildiktan sonra kullanilan malzemelerin ve yapilan montajin
standartlara uygun olup olmadigi konusunda mutlaka Makina Miihendisleri Odasina kontrol ettirilmesi ve
Montaj Tespit Raporunun alinmasi énerilmektedir.

5.3. Doniistim Sonrasi Periyodik Bakimlar

LPG doniisiim sistemleri konu bashginda anlatilan kurallara ara¢ kullanicis1 hemen hemen her firsatta

dikkat etmeli ve buralardan kaynaklanan sorunlari hemen gidermelidir.
LPG’li araclarin periyodik bakimlar: her 10.000 kilometrede bir yaptirilmalidir. Bu bakimlarda;

¢ Elektrik tesisati kontrol (ozellikle kacak akim) edilerek, baglantilarda oksitlenme olup
olmadigina bakilmal.

¢ Buharlastiricida (Regiilatorde) biriken kostik ve yabanci maddeler temizlenmeli

¢ LPG elektro valfindeki filtre temizlenmeli.

¢ Elektro valflerin ve buharlastirici regiilatoriin tamir takimlari degistirilmeli.

¢ Ana hortum ve baglanti bilesenlerinin durumu kontrol edilmeli.

¢  Basing diisiiriiciisiiniin birinci ve ikinci kademe basinci kontrol edilmeli.

¢ Diyafram iizerindeki basinci karsilayan delikte kirin birikip birikmedigi kontrol edilmelidir.

Ayrica araciniz: her vize islemi dncesinde Makina Miihendisleri Odas1’na
kontrol ettirerek Gaz Sizdirmazlik Raporunu almaniz gerekmektedir.

6. GUVENLIK ONLEMLERI
LPG doniisiim sistemleri dogru malzeme ve dogru montaj ile kullamldiginda giivenli bir yakittir.

Aracimizda, giivenli bir calismay1 saglamak icin asagidaki onlemlerin alinmasi énerilmektedir.

e LPG tanki iizerinde bulunan multivalf, tankin % 80 doldurulmasim saglayacak sekilde ayar
edilmistir. LGP dolumu sirasinda daha fazla yakit almak amaciyla LPG tankmn ileri geri
sallanmasi, multivalf ayarmin bozulmasma neden olacaktir. Bu durumda ise LPG tankina fazla
yakit alimacaktir. Bu ise son derece tehlikeli bir durumdur.

LPG tanki kullanim 6mrii imalat tarihinden itibaren 10 (on) yildir.



DENETIMSIZ LPG DENETIMLI LPG

e LPG tanki ECR-67R ve TSE 12095 standardina uygun olmahdair.
LPG tanki, pvc kapl iki adet ¢elik kusakla baglanmalidir.

e LPG tanki ile benzin tanki arasinda yalitkan bir malzeme yok ise aralarinda en az 50 mm mesafe
olmahdir.

¢ LPG tanki ile tizerinde bulundugu sehpa birbirine temas etmeyecek sekilde izolasyon yapilmalidir.

e LPG tanki ile multivalfin nominal ¢aplari birbirine esit olmalidir.

¢ PG tankinin montaji multivalf iizerinde belirtilen acida olmalidir.

¢  Sizdirmazlik kutusu ve havalandirma hortumlar1 mutlaka monte edilmelidir.

e  Sizdirmazlik kutusu kapagi mutlaka takilmali, kirik ya da ¢atlak olmamalidir.

e Havalandirma hortumlari alt bacalar1 mutlaka takilmalidir.

e Havalandirma hortumlar1 yirtik, kopuk, ekli olmamali; i¢inden kablo vb. seyler gecirmek amaciyla
kesinlikle delinmemeli ve sizdirmazlig1 saglamak i¢in her iki ucuna da metal kelepce takilmalidir.

¢ LPG dolum agz kesinlikle bagaj icerisinde olmamahdir.

¢ L[PG montajinda kullanilan elemanlarin tamami1 ECR-67R ve TSE standardina uygun olmalidir.

e LPG bakir borulari iizeri pve kapl ve minimum 1 mm et kalinhiginda olmalidir.

e LPG bakir borulari kesinlikle ara¢ kabini ve camurluk i¢inden gecirilmemelidir.

e LPG bakir borular1 ve LPG tanklar1 egzost boru, susturucu ve manifoldlarindan en az 15 cm

mesafede olmahdir. Cok zorunlu durumlarda en az 5 cm yaklasildi@inda kalinhig en az 1 mm
olan yalitkan malzeme ile yalitilmahdir.

e PG bakir borular arag¢ altinda en az 60 cm araliklarda kroselerle tutturulmalidir.

¢ Regiilator - gaz ayar vidasi — mikser arasina iizeri celik tel kaph orijinal LPG hortumlar:
takilmahdir.

e Motorun ilk calistirllmast veya stop edilmesi durumunda giiclii bir LPG kokusu duyulabilir, bu
normaldir. Ancak araciniz ¢aligmaya devam ederken meydana gelen LPG kokusu herhangi bir sizintiya
isarettir. Bu durumda aracinizi bekletmeden yetkili servise gotiirmeniz gereklidir.

e Aracimzi herhangi bir atese yakin bolgeye park etmeyiniz. LPG buhar1 havadan agirdir,
herhangi bir kacak oldugunda LPG en diisiik seviyeye yonelecektir. Bu yiizden aracimzi; gaz
sizintis1 ihtimalini diisiinerek kanalizasyon, cukur ya da buna benzer alanlara park etmeyiniz.

e Eger aracimizi uzun siire kullanmayacak ve uzun siire garajda tutacaksaniz multivalf iizerinde bulunan
LPG yakit kesme valfini kapatmaniz 6nerilmektedir.

¢ Aracimzin LPG ile calistigim belirten cikartmalar: aracin 6n ve arka camina yapistiriniz.

e L[PG doniisiimiinden sonra mutlaka sizdirmazlik testi yapilmalidir.

e Atesleme sicakh@ 500 °C’dir. Atesleme sicakhigmn yiiksek ve yakit karisim orammn diisiik
olmasi nedeni ile benzine gore LPG kacagindan yangin tehlikesi azdir.

e Yakit kacagi olustugunda sigaralar sondiiriilmeli, motor ve tiim elektrik aksamlari kapatilmalidir.

e LPG sizintisi ile cildinizi temas ettirmeyin. Sogutucu bir yapiya sahip olan LPG soguk yamklarin
olusmasina neden olur.

e  Araclarda 1sitma amach agik alevli 1siticilar kesinlikle kullanilmamalidir.

e  Uzun siire benzin kullanllmamasi nedeniyle benzin hortumlari, karbiirator contalari, karbiirator
samandira topu ve benzin otomatikleri kuru calismadan dolay1 deforme olabilir. Bunlar kontrol
ettirilmeli arizah olanlar degistirilmelidir.

e LPG’li araclar yeralt: otoparklarina park edilmemelidir.

e Arac giinde 2 defa bir siire benzinle cahstirllarak benzin yakit sisteminin kuru kalmasi
engellenmelidir.



