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ASANSORLERIN BINAYLA TEMASI VE KILAVUZLARI

TS 10922 EN 81-1/ EN 81-2
ASANSORLER - YAPIM VE MONTAJ IGIN GUVENLIK KURALLARI

TS 10922 EN 81-1 ELEKTRIKLI ASANSORLER

Bu standard , sabit olarak ve yeni monte edilmis, tahrik kasnakli, tamburlu veya zincirli tahrik dtzeni
olan, belli duraklara hizmet eden, diseyden 15°'den fazla egimli olmayan kilavuz raylar arasinda,
halat veya zincirle asili olarak hareket eden, insan ve/veya yuk tasimak icin tasarimlanmig bir kabini
olan elektrikli asansorlerin yapim ve montaji igin guvenlik kurallarini kapsar.

EN 81-2 HIDROLiIK ASANSORLER

Bu standard , sabit olarak ve yeni monte edilmis, belli duraklara hizmet eden, duseyden 15°°den

fazla egimli olmayan kilavuz raylar arasinda, piston, halat veya zincirle asili olarak hareket eden,
insan ve/veya yuk tasimak icin tasarimlanmis bir kabini olan hidrolik asansorlerin yapim ve montaji igin
guvenlik kurallarini kapsar.
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10.1 - KILAVUZ RAYLARLA iLGILI GENEL KURALLAR

10.1.1 - Asansorun guavenli calismasini saglamak igin kilavuz raylar, kilavuz ray baglantilari ve tespit
yerleri bunlari etkileyen yUklere ve kuvvetlere yeterince dayanim gostermelidir.

Asansorun guvenli galismasinin kilavuz raylarla ilgili yonleri:
a) Kabin, karsi agirlik veya dengeleme agirliginin kilavuzlanmasi saglanmalidir;
b) Bu nedenle kilavuz raylardaki egilmeler:

1) Durak kapilari kilitlerinin istenmeden agilmayacagi;

2) Guvenlik tertibatinin calistirilmayacagi;
3) Hareketli parcalarin diger parcalara carpmayacag! bir dlgtide sinirlandiriimahdir.
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10.2.1 - Kabin, karsi agirlik veya dengeleme agirligi en az ikiser adet sabit ¢elik ray ile
kilavuzlanmalidir.

10.2.2 - Asagida belirtilen durumlarda kilavuz raylar cekme celikten yapilmali veya surtinme yuzeyleri
islenmelidir:

a) 0,4 m/s’den buyuk beyan hizlarinda;

b) Kaymali guvenlik tertibati kullanildiginda, beyan hizindan bagimsiz olarak.

10.2.3 - Karsi agirlik veya dengeleme agirligi kilavuz raylarinda guvenlik tertibati kullanilmiyorsa, raylar

sac profilden imal edilmis olabilir. Bunlar paslanmaya karsi korunmalidir.

F.3.2.4 - izin Verilebilir Toplam Kiitlenin Hesaplanmasi

F.3.2.4.1 - Guvenlik Tertibatinca Absorbe Edilebilen Enerji

Madde 9.9.1e gore hesaplanan hiz regulatort en blyuk devreye girme hizindan, serbest disme yuksekligi
asagidaki sekilde hesaplanir:

h=——+01+003 (m)
Burada;
vl = hiz regulatérinin devreye girme hizi (m/s);
gn = standard yergekimi ivmesi (m/s?);
0,10 m : devreye girme gecikmesi sirasinda kat edilen yola tekabul eder;
0,03 m : kavrama elemanlariyla kilavuz ray arasindaki agikligin kapanmasi sirasinda kat edilen yola tekabul
eder.
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Kilavuz raylardaki gerilmeler Ek G.2, Ek G.3 ve Ek G.4’e gore beyan yukunun kabin i¢ginde dagilimi
veya kararlastirilan kurallara uygun kullanim (Madde 0.2.5) hesaba katilarak sinirlandiriimahdir.

0.2.5 - Musteri ile asansor firmasi arasinda agagidaki konularda gorugmeler yapiimigtir:
a) Asansorun kurallara uygun olarak kullaniimasi;

b) Cevre kosullarr;

c) insaatla ilgili problemler;

d) Asansorun kuruldugu yerle ilgili diger konular.

G.6 - iZIN VERILEN EGILME MIKTARLARI

T- profil seklindeki kilavuz raylarda izin verilen egilme miktarlari Madde 10.1.1°de belirtilmistir.

T- profil seklinde olmayan kilavuz raylardaki egilme miktarlari, Madde 10.1.1’deki kurallari saglayacak sekilde
sinirlanmalidir.

izin verilen egilme miktarlarinin kilavuz ray baglanti yerlerindeki egilme miktarlariyla birlesimi, kilavuz patenlerdeki
bosluk ve kilavuz raylarin dogrulugu Madde 10.1.1’deki kurallari etkilememelidir.
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10.1.2.2 - T-Profilli kilavuz raylar i¢in hesaplanan en buyuk izin verilen egilme miktarlari:

a) Uzerinde guvenlik tertibati galisan kabin, karsi agirlik veya dengeleme agirligi kilavuz raylarinda, her
iki yonde 5 mm;

b) Uzerinde glivenlik tertibati calismayan kabin, kargi agirlik veya dengeleme agirligi kilavuz raylarinda,
her iki yonde 10 mm;

10.1.3 - Kilavuz raylarin konsollara ve binaya tespiti, binanin normal oturmasindan veya betonun
cekmesinden kaynaklanan etkileri ya kendiliginden ya da basit bir ayarlama ile dengelemeye imkan
vermelidir.

Kilavuz raylarin yerinden kurtulmasina yol acabilecek sekilde baglanti elemanlarinin donmesi
onlenmelidir.
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Asansor lle Binanin Temas Noktasi: Ray Mesnetleri.

10.1.3 - Kilavuz raylarin konsollara ve binaya tespiti, binanin normal oturmasindan veya
betonun gekmesinden kaynaklanan etkileri ya kendiliginden ya da basit bir ayarlama ile
dengelemeye imkan vermelidir.

Kilavuz raylarin yerinden kurtulmasina yol acabilecek sekilde baglanti elemanlarinin
donmesi onlenmelidir.

EN 81 -1 standardi, sayfalarca kilavuz ray hesabi tarif etmektedir.

Ray mesnetleri, ray mesnetleri arasi mesafe gibi terimler, burada sik¢a kullaniimaktadir.
Ancak mesnet yapisi ve ray- mesnet ve mesnet bina temasi hakkinda acik bilgiler yoktur.
Asagidaki gibi maddeler, ¢ok sik rastlanan durumlari baska kaynaklara havale etmektedir.

1.2 - Bu standardin kurallarina ek olarak 6zel durumlarda tamamlayici kurallar goz onune
alinmalidir (patlama tehlikesi olan atmosfer, u¢ degerlerdeki iklim sartlari, sismik kosullar,

tehlikeli yuklerin nakliyesi, vb.).
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Bu konunun standardin bagindaki,kabuller kismina dayandigi varsayilabilir.

0.3- KABULLER

Komple asansor tesisinde kullanilan her parca icin mumkun olan riskler dikkate
alinmigtir. Kurallar bunlara gore belirlenmigtir.

0.3.1 - Bu parcgalar:

a) Muhendisligin genel uygulamalarina ve hesap metotlarina gore, buttin hata
cesitleri goz onune alinarak tasarimlanmis;

b) Mekanik ve elektrik olarak iyi duzenlenmis;

c) Yeterli dayanikhlikta ve uygun kalitede imal edilmis ve

d) Kusursuz malzemeden mamul olmalidir.
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Ancak, asansor montajlari incelendiginde ¢ok degisik yorumlar yapildigini,
yukarda bahsedilen kurallardan ayni anlam ¢ikarilmadigini gortuyoruz.
Asansor tasarlayan veya monte eden muhendis, kilavuz raylarin ve onun
mesnetlerinin nasil calisacagini bilmelidir.

Standartta agiklamalar bulundugu ve asansor ile binanin yuzlesmesi dogru
yapildiginda, su sakincalar ortadan kalkacaktir:

* Mesnet - ray temasi sabit olmasi sonucu, ray uzerinde isil gerilmeler olusmasi
* Bina oturmalari sonucu asansor kilavuz hattinda olusan degismelerin
giderilememesi

* Deprem gibi dis nedenlerle ortaya ¢ikan ivmeler nedeniyle olusan kuvvetlerin
hasar olusturmasi

* Emniyet freni calismasinda hasar olusmasi

ST 2 Kasim 2011 78




ASANSORLERIN BINAYLA TEMASI VE KILAVUZLARI

ST 2 Kasim 2011 g




ASANSORLERIN BINAYLA TEMASI VE KILAVUZLARI

ST 2 Kasim 2011 g




ASANSORLERIN BINAYLA TEMASI VE KILAVUZLARI

ST 2 Kasim 2011




ASANSORLERIN BINAYLA TEMASI VE KILAVUZLARI

ST 2 Kasim 2011 g




ASANSORLERIN BINAYLA TEMASI VE KILAVUZLARI

ST 2 Kasim 2011




ASANSORLERIN BINAYLA TEMASI VE KILAVUZLARI

ST 2 Kasim 2011




ASANSORLERIN BINAYLA TEMASI VE KILAVUZLARI

ST 2 Kasim 2011 g




ASANSORLERIN BINAYLA TEMASI VE KILAVUZLARI

ST 2 Kasim 2011 8




ASANSORLERIN BINAYLA TEMASI VE KILAVUZLARI

ST 2 Kasim 2011 g




ASANSORLERIN BINAYLA TEMASI VE KILAVUZLARI

ST 2 Kasim 2011 g




ASANSORLERIN BINAYLA TEMASI VE KILAVUZLARI

ST 2 Kasim 2011




ASANSORLERIN BINAYLA TEMASI VE KILAVUZLARI

S S S SSSSSSSSSSnSaey

TR ===

N e e i ——

T R TS SSS S S ===
-~ SR RS
S S S S ESsssss s

ST 2 Kasim 2011



ASANSORLERIN BINAYLA TEMASI VE KILAVUZLARI

¥002/T0/60

ST 2 Kasim 2011




ASANSORLERIN BINAYLA TEMASI VE KILAVUZLARI

ST 2 Kasim 2011 8




ASANSORLERIN BINAYLA TEMASI VE KILAVUZLARI

ST 2 Kasim 201+ ==




ASANSORLERIN BINAYLA TEMASI VE KILAVUZLARI

T
i’a

W

N
)

ST 2 Kasim 2011 g




ASANSORLERIN BINAYLA TEMASI VE KILAVUZLARI

Bir yabanci firmanin kalite sisteminden alinti:

Sabit olmayan yuk altinda dubel kullanimi Almanya’da ingsaat makamlarinca
onaylanmis ozel spesifikasyonlarda belirtilmistir. Asansor kuyusunun kullanimindan
dolayi yilda yaklasik 100.000 yuk degisimi mumkun olmalidir.
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RAY NEDIR ?

Ray, asansor kabininin ve karsi agirliginin sabit bir dogrusal yoriinge uzerinde
hareket etmesini saglayan; ote yandan asagi veya yukari yonde kontrolsuz hareket
ortaya c¢iktiginda kabinin tutunacagi statik komponenttir.

Ray, ozellikleri standartta belirlenmis bir asans6r komponentidir.

Bu standart,”ISO 7465 ;Yolcu ve Yik Asansdrlerinin Kabin ve Karsi Agirliklari Igin
T tip Kilavuz Raylar” adiyla anilir.

TSE ray standardi : TS ISO 7465 insan ve yuk asansorleri — Asansor kabinleri ve
karsi agirliklari igin kilavuz raylar - T tipi

Standart hazirlanirken :

ISO 630:1995 yapi celikleri

ISO 468 yuzey purtzltlugt-Parametreler ve purtzlUlik tespiti kurallari

1ISO 1302 Uriinlerin geometrik ozellikleri ;standartlari referans alinmistir
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RAY IMAL USULLERI

Standarda gore raylar soguk cekme ve talasli isleme usulleriyle imal
edilebilir.

Soguk cekilmis “A”
Islenmis raylar “B”

harfi eklenerek standartta anilir.
T 70-A veya T 125-B gibi.
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CELIK HAMMADDE

i

 2- Talasli isleme
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& SICAK CEKME RAY !

SICAK CEKME RAY - SOGUK CEKME RAY
SINIFLAMASI, BILGI EKSIKLIGINDEN
KAYNAKLANMAKTADIR
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Uretim akisindan da anlasilacagi Gizere, standartta tanimlanan tiim ray cesitlerinin
uretimi, celik hammaddenin sicak haddelenmesi sonucu elde edilen “ T ” profillerin

soguk cekilmesi ya da islenmesi yollarindan biri izlenerek gerceklesir.

“Su firmada sicak ¢ekme yapiliyor” dendiginde; o firmanin sicak haddeleme

tesisine de sahip entegre tesis oldugu anlasiimalidir.
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Hammadde : Bu standarda gore asansor
kilavuz raylarinin malzemesi,
yapi geligidir.raylarinin
malzemesi, yapi celigidir.

~— s Soguk Cekme Raylar
= |SO 630 E235B (Fe360),

|

\ Islenmis raylar

11SO 630 E275B (Fe430)

yapi ¢eliginden imal edilir.
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Hammadde :

. Ray uretiminde
kullanilan celigin surekli
dokum makinasindan
cikigi gorulmektedir.
Celik Uretimi Turkiye'de
yapilmaktadir ve bu
sektor teknik bakimdan
tum dunya ile rekabet

edebilecek duzeydedir.
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ISO 630 - YAPI CELIKLERI

CELIK NEDIR?
Icindeki karbon miktari en fazla %1,5 olan demir alasimlarina celik denir.

Pratik bir tanima gore; dokumden sonra baska bir islem yapilmaksizin
dovulebilen demir esasli butin malzemeler celiktir.

%0,6 ‘dan az karbonlu celiklere yapi ya da konstruksiyon celigi denir.
ISO 630 bu sinifa giren c¢elikleri tanimlar.
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E235BVEE2/58B

“E” malzemenin elektro gelik oldugunu
“235 ve 275" 16 mm kalinliga kadar akma sinirinin 235 N/mm? ve 275 N/mm? oldugunu...
“B” ticari sunum kalitesini gosterir.
E235B ¢geliginin gekme dayanimi 340-470 N/mm?
E275B geliginin gekme dayanimi 410-540 N/mm? dir.
Her iki celik de sinek malzemelerdir.
Islenmemis halde kopma aninda
E 235B %26
E 275B % 22 uzama gosterir.
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URUN MALZEMESI TESTLERI

Ray olustuktan sonra kimyasal ve
mekanik testler yapilir.

Kimyasal test:
Spektral analiz

Mekanik testler:
1- Cekme deneyi
2- Bukme deneyi
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Celik malzeme sicak haddelenerek
T profil haline getirilir.
Burada islem sicakhgi 1200 °C

dlzeyindedir.

Islem sonuna kadar celigin yeniden
kristallesme sicakliginin altina
inilmemelidir. Aksi takdirde olusacak
kristal yap! deformasyonlari
kontrolsuz plastik sekil

degisimlerine, yani rayin sonradan

egilmesine neden olabilir.
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Sicak haddelenmis profillerin sert

1. Yontem Soguk Cekme

metal kalibreden gecirilerek, ol¢u
hassasiyeti ve yluzey puruziulugu
bakimindan tum yuzeylerin niteliginin

arttirildig1 yontemdir. Sikistirma ve
sivama esasina dayanan bu
yontemle, malzemenin mekanik
ozellikleri de gelistirilmis olur.

Talagh isleme, sozkonusu mekanik
ozellik artisini temin etmez.Bu

nedenle, islenmis raylar ,cekme
dayanimi daha yuksek
hammaddeden uretilmektedir.
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TS ISO 7465 Soguk Cekme Karsi Agirlik Raylari
b [ h [ k|
]
 +05 | +02 | +0.15 |

Kisa gosterilis
RN NN

TS ISO 7465 Soguk Cekme Kabin Raylari

0
T70/A | 70 | 65 | 9 |
(T75/A) | 75 | 62 | 10 |
T82/A |82 /68| 9 |
(T89/A) | 89 | 62 | 16 |
(T90/A) | 90 | 75 | 16 |
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2. Ydntem Talaslh Isleme
Sicak haddelenmis ray profillerinin paten calisma yUtzeyleri, planyalama,frezeleme
veya broslama usullerinden biri ile talas kaldirarak islenir.

R e (T i g . | 1 i
A : H | I,“ TR -' ¢ ‘L w ‘ f H
) = »’ ;&T‘ : 1 =
_7 : > . k
! —
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TS ISO 7465 Islenmis Raylar:

Kisa gosterilis | by |
(T75-3/B 75 | 62 |
T78/B 78 | 56
T89/B 89 | 62
T90/B) 90 | 75
(T114/B) 114 | 89
T125BveyaBE | 125 | 82
T127-1/BveyaBE) | 127 | 89 |
T127/BveyaBE | 127 | 89 |
T140-1/B veya BE
T140-2/B veya BE
T140-3/B veya BE

62
56
62
75
89
82
89
89
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b/ a max. b /5 mt. max. mm b/ 1 mt. max. mm

0,0016
0,0014
0,0014
0,0014
0,0014

0,0014

L -
ad

LT

'y Mm oA 5
0.0010
i M oA
0.0010

'y Mm oA 5
0.0010
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YUZEY PURUZLULUGU
Raylarin yuzey puruzlulugu Ra standart olguleri sunlardir:

Ray tipi Boyuna =IE
A Soguk Cekme 1,6um<Ra<6,3 1,6um<Ra<6,3
B Islenmis Ra <1,6 ym 0,8um<Ra<3,2

Ra ortalama purtzluluk degerleri (um) ve N sinif numaralari

Ra6,3......... N9
Ra 3,2......... N8
Rale6........ N7
Ra0,8......... N[
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NASIL OLCULUR ?
Yuzey puruzlulagu,
olcmek istediginiz yuzey
uzerinde, istenen yonde,
ozel bir cihaz hareket
ettirilerek tespit edilir
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Raylarin Sertligi:

Celiklerin mukavemeti ile sertligi arasindaki iliskiyi su tablo géstermektedir.(DIN 50150’den

yararlanarak)
Cekme mukavemeti NNmm? SERTLIK Brinell (HB)
=335 100
=15 124
=575 171
Mukayese etmek icin bazi degerler vermek gerekirse:
Asansor makinasi kasnagi 200 HB
Sertlestiriimis ylksek alagimli gelik (1slah geligi) 400 HB
Sertlestiriimis kesici takim 625 HB

Yapi geliklerinde ampirik olarak HB x 3,3= N/mm? dir.
Bu varsayima gore raylar 110 — 160 HB sertliktedir.

ST 2 Kasim 2011 78




ASANSORLERIN BINAYLA TEMASI VE KILAVUZLARI

Yaglama

Asansor kilavuz raylari ve patenler,asansor kabini ve karsi agirliginin lineer
yataklaridir.

TUum surtinmeli ve yuvarlanmali yataklarda oldugu gibi bu yataklarin da
yaglanmasi gerekir.

Yaglamanin 3 amaci vardir:

1- SUrtuinmeyi azaltarak verimi arttirmak
2- Asinmay! azaltmak

3- Korozyonu onlemek
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TRIBOLOJI

Birbirlerine gore belirli bir hizda hareket eden, etki eden ve buna bagl problemleri
ortaya c¢ikartan yuzeyleri inceleyen teknik bilim dalidir.

Genel olarak, surtinme fizik ve makina muhendislerinin, asinma metalurji ve
malzeme muhendislerinin ve yaglama kimya muhendislerinin ilgi alanina

girmektedir.

Triboloji, bu kavramlarin tUmuyle ilgilenen disiplinler arasi bilim dalidir.
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Yag, yuzeyin c¢ikintilari tzerinde kaygan bir "film" olusturur.
Yuksek sicakliklar ve yuksek basing, "yag filmi"nin kopmasina neden olur.
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Korozyon
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Ray Baglanti Elemanlari

Baglanti pabuclari,emniyet ve konfor elde etme yolunda ray kadar onemlidir.
Dosenmis ray hatti, yekpare kiris olarak kabul edilir.Dolayisiyla baglanti noktalari
rayla ayni mukavemette olmalidir.Ote yandan dogru ve kolay montaj icin kaliteli
baglanti pabucu(flans) kullaniimalidir.

7.1 Baglanti pabucu malzemesi
Baglanti pabucunun celik kalitesi, kilavuz rayin celik kalitesi ile ayni olmalidir (Madde 5). Baglanti pabucunun

imal edildigi celigin cekme mukavemeti, kilavuz rayin imal edildigi celigin cekme mukavemetine en azindan
esit olmalidir.
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Baglanti Pabucu Kalinliklart TS ISO 7465

RAY Baglantelnpaazb(unc]:ll:];(allnllgl
T50 8
T70-75- 82 10
T89 - 90 13
T114 - 125 - 127 18
T140 28
T140/2 - 140 3/B 38
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Kalitesiz baglanti pabuclari nedeniyle rayda veya montajcida kusur var,
sanilmaktadir. Piyasadaki ucuz flanslar, genellikle baglanti yuzu islenmemis veya
delikleri delinirken duzlemselligi kaybolmus veya kalinligi standarttan dusuk

urunlerdir.
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Rayin nakli, depolanmasi, korunmasi

ek 1
< A ‘
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Rayin nakli, depolanmasi, korunmasi

B
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‘llllll

|8x8 veya 5x10 ahsap takoz

JIAT T T
| |8x8 veya 5x10 ahsap takoz

‘LLLLLL

|8x8 ahsap takoz

5000
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Asansor Patenleri:
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Asansor Patenleri
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SIKCA SORULAN TEKNIK SORULAR VE CEVAPLARI

Ray turleri igcin bahsedilen hiz limitleri tam olarak dogru mudur?

Hiz limitleri, belli parametreler ve bazi tecrubeye dayanan kabuller dikkate alinarak hesaplanir.
Dolayisiyla yaklasik olarak verilen degerlerdir.

Neden bazi asansoérlere bindiginiz zaman, kabinin sarsildigini hissedersiniz?
Sarsinti, genellikle montaj hatalari neden ile meydana gelir. Yuksek hizlarda calisan ve ¢ok katl
binalarda, sarsinti daha fazla hissedilir.

Dogru tirnagi segmek neden onemlidir?
Seyir esnasinda olusan gerilimi, tirnaklar karsilayabilmelidir ve rayin kaymasina izin vermelidir.

Montajdan once koruyucu yagi temizlemek gerekli midir?

Ray montaj aparatlarinin dogru kullanilabilmesi ve Raylar Uzerinde calisan mekanizmalarin
(tekerlek, paten ve 6zellikle emniyet freni) uygun galisabilmesi ve agisindan, koruyucu yaginin
temizlenmesi sarttir.
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SIKCA SORULAN TEKNIK SORULAR VE CEVAPLARI

Asansor raylari asinir mi?

Fren sistemi, raylara hasar verebilir. Ancak genel olarak raylarda asinma olmaz (pabucg ve tekerlekler
daha yumusaktir)

Asansor raylari neden c¢elikten yapilir?
Gerek mukavemet, gerekse maliyet agisindan raylar ¢elik malzemeden uretilir.

Asansor raylari neden 5 mt uzunlugundadir?
Montaj, nakliye ve Uretim sartlari nedeniyle, raylarin 5mt olmasini kabul gormustur.
Ayrica, dogrusallik kontrolu agisindan da bu uzunluk uygundur.

Binadaki hareketler ve oturmalar ray hattini nasil etkiler?

Binadaki oynama hareket ve oturmalar, raylarin binaya baglandigi konsollarinin, dolayisiyla raylarin
pozisyonunu degistirir. Bu nedenle zaman zaman yeniden ayarlama ihtiyaci dogurur. Ray konsollarinin
kaynatilmamasinin ve ayarlanabilir civata baglantisi olmasinin temel gerekgesi budur.
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SIKCA SORULAN TEKNIK SORULAR VE CEVAPLARI

Ray hattinin montaji neden ¢cok onemlidir?

Asansorun hareket yorungesini kilavuz raylar belirler. Asansor kabininin diger aksama ¢carpmamasi ve
hep ayni mesafeden gecmesi icin ray hattinin diizgiin olmasi sarttir. Ozellikle kapilar ve Kkilitlerin
calismasi icin bu konu ¢ok onemlidir. Ayrica surus konforunu etkiler, sarsintilarin olusmasini engeller.

imalat sirasinda, Raylarin yizeyinde herhangi bir isil islem yapilir mi?
Hayir, raylara yuzey ( 1sil) islem uygulanmaz.

Kargi agirhgin suras hatti konforu etkiler mi?
Ana raylarinki kadar olmasa da, karsi agirhigin strts hatti da konforu etkiler.

Lamalar nasil hesaplanmalidir?

Lamalar, raylar igin izin verilen gerilme ve egilme miktarlari dikkate alinarak, hesaplanmalidir.

Ray standardi, ilgili raylarda kullanilacak lama boyutlarini tablo halinde vermistir. Standard lamalar
kullanilirsa ayrica hesaba gerek yoktur.
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SIKCA SORULAN TEKNIK SORULAR VE CEVAPLARI

Asansor raylarinin ylzey puruzluluginan tesiri nedir?

Raylar Uzerinde ¢alisan mekanizmalarin yipranmasi (asinmasi) rayin yuzey puruzlulik derecesine
bagihdir. Ray ylzeyindeki puruzlulik orani, emniyet fren sisteminin hareketini de etkiler.

Yuksek hizli asansorlerde, iyi bir makarali paten kullanmak yeterli midir?

Yuksek hizlarda (1,6 m/s ve Uzeri) paten cok onemlidir. Ancak sadece makarali patenin iyi olmasi
yetmez. YUksek hizli asansorlerde, 0zellikle asansor ray hesabi ve montaji olmak Uzere tum detaylar
onemlidir.

Devamli ray kavrami nedir?

Miukemmel montaj igin, en ideali kuyu boyunca tek ray kullanmaktir; Ancak bu imkansiz oldugundan,
raylar kabul gormus uzunlukta (5 mt) Uretilir. Burada Uretim asamasinda dikkat edilecek nokta; tum
Olculerin ayni aralikta olmasidir. Ayrica montaj oyle yapilmalidir ki; gegis noktalarinda ( kanal
baglantilari) ek yerlerinde raylar bir birine oturmali ve adeta tek ray gibi tim kuyu boyunca gecisler
hissedilmemelidir.
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SIKCA SORULAN TEKNIK SORULAR VE CEVAPLARI

Daha buyuk bir ray kullanmak mi, yoksa konsollar arasi mesafeyi azaltmak mi? Hangisi tercih
edilmelidir?

Ray konsollari arasindaki mesafeyi arttirdikga, mukavemet bakimindan (egilmeyi onlemek igin) ray
boyutunu buyutmek gerekir.

Konsollar arasi mesafeyi azaltmak ayni kuyu icin daha fazla sayida konsol monte etmek demektir.
Teknik olarak, her iki ¢ozum de uygundur. Tercih yaparken maliyeti goz onune almak gerekir.

Deprem bolgelerinde hangi tedbirler alinmalidir?

Deprem sirasinda kargi agirligin veya kabinin raydan ¢ikarak birbirine ¢arpmasi en tehlikeli durumdur.
Bunu onlemek igin asansor kilavuz patenlerinin 6zel tasarlanmasi, raydan ¢ikmayi onleyen bir tasarim
olmalidir.
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EN 81 — 77 Sismik Kosullara Tabi Asansorler

d1, d2, d3: Tutma tertibati ile kilavuz rayi arasindaki agikliklar

z :Tutma tertibatinin derinligi

L ray kanat yijksekligi Tutma tertibatinin nominal pozisyonu Deprem sirasinda tutma tertibatinin
ve acikliklar minimum gerekli bindirme uzunlugu

y
|
|
|
|

n
125 mm

Deprem sirsinda

max. sehim:

Aperm= Z - 2d3 - S'dir,

40 mm’den buyuk olmaz.
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5.3.2 Kabin tutma tertibatlari

Kategori 2 ve 3 asansorler icin, kabin karkasini kilavuz raylarinda tutabilecek uUst ve alt tutma tertibatlari
olacaktir.

Tutma tertibatlari, yukleri kilavuz patenlerine benzer sekilde dagitacak sekilde yerlestirilecektir.

Tutma tertibatlari, kilavuz paten tespit elemanlarina ya entegre edilecek, ya da onlara yakin olarak
monte edilecektir.

Kabin, kilavuz raylari arasinda merkezde bulundugunda tutma tertibati ile kilavuz rayi arasindaki d1, d2

ve d3 acikliklari (Sekil 2a) 5 mm’yi asmayacak ve secilen boyutlar bir deprem sirasinda emniyet freninin
kazayla devreye girmesine yol agmayacaktir.
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llginize tesekkir ederiz
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