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Bu makalede ugak kazalarina genel bir bakis yapilacaktir. Havayolu tasimaciliginda meydana gelen
ucak kazalarimin nedenleri ve istatistiklerine diinya genelinde bakildiktan sonra, Tiirkiye hava
sahasinda olusmus ve Tirk havayolu sirketlerinin yurt disinda yapmis oldugu kazalar
incelenecektir.

Havayolu tasimaciligi, ugak, kaza, istatistik

In this paper, a general view on plane crashes is presented. First, a worldwide profile of the
reasons and statistics of air transportation crashes are discussed. Next, plane crashes of
Turkish air transportation firms in the foreign air zones and crashes that took place in the
Turkish air zone are investigated.

Air ftransportation, plane, crash, statistics.

"Eger mikemmel givenlik ariyorsaniz, bir ¢itin (zerine oturabilir ve Kuslar: seyredebilirsiniz”

Wilbur Wright

8 Ocak 2003 tarihinde Diyarbakir'da meydana gelen ugak kazasi, Tiirk kamuoyunun dikkatlerinin
bir kez daha ugak kazalarina yonelmesine neden oldu ve medyada, her zaman oldugu gibi ugak
kazalari konusunda gok gesitli tartismalar yapildi. Ugak ve ilgili hava trafik iiniteleri arasindaki
konusmalara ait ses kayitlari, ugak iizerinde bulunan kokpit ses kaydedici (Cockpit Voice Recorder
- CVR), ve ugus verileri kaydedici (Flight Data Recorder - FDR) kayitlari ve ugak enkazindan alinan
bazi 6nemli parga veya diger delillerin ayrintili olarak incelenmesinden dnce bu kazanin olusum
nedenleri hakkinda goriis bildirmek bilimsel agidan dogru degildir. Bu nedenle, bu makalede



Diyarbakir'da meydana gelen kaza hakkinda higbir yorumda bulunmadan, ugak kazalarina genel bir
bakis yapilacaktir.

5 Haziran 1945 tarih ve 4749 sayili yasa ile Tiirkiye'nin de taraf oldugu, 7 Aralik 1944 tarihli
Uluslararas: Sivil Havacilik Anlasmasi'nin Hava Araci Kazalarinin Incelenmesi konusundaki 13. Eki
"Hava Araci Kazasi" terimini su sekilde tanimlamaktadir:

"Ugus harekati esnasinda, kisilerin ikincil nedenlerle ve/veya kendi kendini veya birbirlerini
yaralamalar: veya ugus ekibi ve yolcular igin ayrilan yerler disinda saklanarak kagak seyahat
edenlerin yaralanmalari harig olmak lizere, hava araci iginde veya hava aracindan kopan pargalarda
dahil olmak iizere hava aracinin herhangi bir pargasinin garpmasiyla veya hava basincina maruz
kalmak suretiyle ¢ok agir veya agir derecede yaralanmasi, motor ve aksesuarlarda meydana gelen
ariza ve hafif yaralanmalar harig olmak lizere hava aracinin fiziksel yapisinin veya performansinin
ve ugus karakteristiginin olumsuz yonde etkilendigi ve bunlarin degistirilmesi veya tamirini
gerektirecek derecede hasar ve arizalanmasi, hava aracinin kaybolmasi veya enkaza
ulagilamayacak bir yere diismesidir[1]."

Hava araci kazalarinin hemen hemen famamina bir olaylar zinciri neden olur. Zincirdeki olaylardan
bir tanesinin ortadan kaldirilabilmesi, kazay: 6nleyebilir. Bu zincirdeki en ortak halka insan
faktorleri (pilotlar, hava trafik kontrolérleri, bakim elemanlari, fasarimcilar, imalatgilar, vb.) ile
ilgilidir. Fakat bazi durumlarda kaza zincirindeki tek veya birkag halka ugagin tasarimiyla
iligkilidir [2].

Havacilikta insan makina ortamindaki en zayif halka hala insan olmaya devam etmektedir. Sivil ve
askeri havaciliktaki kazalarin %70 ila %80" inde insan hatasinin payi bulunmaktadir [3]. Bu oran
1940'dan bu yana gok degismemistir. Ancak bu durum sadece havaciliga 6zgii degildir, diger
kazalardaki insan faktord orani da %80 ila 90 arasindadir [4]. Hava tasimaciligi diger ulastirma
tirlerine gore, asagidaki nedenlerden dolay daha karmagiktir [5]. Bu yiizden hava ulagtirmasinda
emniyete gok biiyiik 6nem verilir.

—

Kontrol, atmosfer ve arazileri kapsayan ii¢ boyutta hareket imkani olmasi,

2. diger ulastirma tiirlerine gore daha bilimsel ve teknik konulara sahip olmasi,

3. tasarimi agirlik, uzay ve enerji limitleriyle sinirlandirilmis olmasi,

4. hava alani, meteoroloji, iletisim, trafik ve egitime gerek duymasi,

5. kiiglik limitlerle galisiimasindan 6tiirdi, insan veya makina hatalarinin felaketle sonuglanmasi,
6. emniyet problemlerinin yiiksek duyarlilikli olmas,

7. ugagin siirekli yergekimine kars: hareket edecek olmasi.

Bu makalede havayolu tasimaciligi ugak kazalari nedenleri, istatistiklerine diinya genelinde

bakildiktan sonra, Tiirkiye hava sahasinda olusmus ve Tiirk havayolu sirketlerinin yurt disinda
yapmis oldugu kazalar incelenecektir.



Sekil 1. Dinya Ticari Hava Tasimaciliginda Kazalarin Temel Nedenleri (1996-2001) [6]

Hava araci ireticisi Boeing firmasi 1959 ve 2001 yillari arasinda meydana gelen jet motorlu ticari
ugak kazalarini inceleyen bir raporu 2002 yilinda yayinlamigtir. Bu rapora gére belirtilen dsnemde
toplam 1307 kaza olmus ve bu kazalarda 24.700 kisi hayatini kaybetmistir. Bu kazalarin foplam
681 tanesinde ugaklar tamamen hasarlarmigtir. Olimli kaza sayisi ise 498'dir. Boeing'in bu
raporunda ugak kazalarinin ana nedenleri asagidaki gibi siralanmistir:

1.

Ugus ekibi,

. Ugagin kendisi,

. Hava kosullart,

Bakim,

Hava alani/Hava trafik kontrol (ATC)

. Cesitli/diger faktorler.

Ayni raporda 1992 ve 2001 yillari arasinda meydana gelen 210 kazadan, raporlar ilgili sivil
havacilik otoritelerince yayinlanmis olan 149 kazanin nedenlerinin dagilimlar: Sekil 1'deki gibi
verilmistir. Bu nedenler, ayrintili nihai kaza raporlarindan aynen alinmigtir. Bu sekilden agikga
goriilmektedir ki kazalarda insan faktori en énemli paya (%71) sahiptir. Ugus ekibi, bakim ve hava
alani/hava trafik kontrolii nedenleri insan faktoriine isaret etmektedir. Bu sonug Taneja'nin
belirtmis oldugu %70-80 oranlari ile de uyusmaktadir.



1950 ve 2003 yillar1 arasinda Tiirk Hava sahasinda maksimum kalkis agirhgt 5700 kg'in iizerinde
olan ticari ugaklarin karigtigi ve ugaklarin tamamen hasarlandigi 37 kaza olmustur. Bu kazalardan
insan hayati kaybinin oldugu 23 tanesinin nedenlerinin dagilimi Sekil 2'de verildigi gibidir. 23
kazadan, 7 tanesi yabanci sirketlerin ugaklarinca yapilmistir. Tirk hava sahasinda meydana gelmis
bu kazalara ait bazi ayrintili bilgiler Tablo 1'de 6zetlenmistir.

Tablo 1. Tiirkiye Hava Sahasinda 1950-2003 Yillar1 Arasinda Meydana Gelmis Ticari Ugak Kazalari[7].



Sekil 2. Tiirkiye Hava Sahasindaki Ugak Kazalarinin Olusum Nedenlerine Gore Dagilim.

Boeing'in ayni galismasina gére kazalarin %54'liik kismi son yaklasma ve iniste meydana gelmistir
(Sekil 3). Bu kazalarda hayatlarini kaybedenlerin orani ise %22'dir. Seyahat asamasinin
bitmesiyle baslayan algalma ve ilk yaklasma safhalarinda goriilen kazalar da buraya dahil
edildiginde kaza sayisi orani %64'e, hayatini kaybedenlerin orani ise %52 'ye gikmaktadir.

Sekil 3. Ugus Fazina Gore Kaza Yiizdeleri [6].



Tiirk hava sahasinda meydana gelen 23 6liimli kazanin %61'i ilk yaklasma, son yaklasma ve inis
safhalarinda olmustur (Sekil 4). Toplam 696 kisinin hayatini kaybettigi 23 kazadan, bu
safhalardaki can kaybi orani %78" dir (Sekil 5).

Bu yiizden algalma, yaklasma ve iniste meydana gelen kazalari ayri olarak incelemekte yarar
vardir.

Sekil 4. Tiirkiye Hava Sahasindaki Ugak Kazalarimn Ugus Fazina Gore Dagilimi

Sekil 5. Tiirkiye Hava Sahasindaki Ugak Kazalarinda Hayatini Kaybedenlerin Ugus Fazina Gore Dagilim.



Ugus Emniyet Vakfi'nin (Flight Safety Foundation) yayin organi olan Flight Safety Digest'in
Subat-Mart 1998 sayisinda, 1980-1996 yillari arasinda, biitiin diinyada, ugusun yaklagma ve inis
safhalarinda meydana gelen gesitli kazalarin incelendigi ayrintili bir raporu yayinlanmistir.
Raporda maksimum kalkis agirligi 5700 kg'in iizerinde olan jet ve tiirboprop motorlu ugaklarin
yapmis oldugu 287 kaza ele alinmaktadir. Rapora gére bu 287 kazanin yaklasma, son yaklasma ve
inis safhalarina gore dagilimi Tablo 2'deki gibidir.

Tablo 2. Alcalma Ugusu Asamalarina Gore Kaza Sayilari [8].

Alcalma Ugusu R

¢ U Olimcdl Kaza
Asamalari
Yaklagma 108
Son Yaklasma 82
Inis 97
Toplam 287

Ayni raporda kazalarin yaklasma tipine gére dagilimlari da incelenmistir (Tablo 3). Ancak, 169
kazada kullanilan yaklagsma tipinin bilinmemesi nedeni ile, sadece 118 kazaya ait bilgilerden
yararlanilabilmistir. Bulgulara gére kazalarin %75'i Aletli Yaklasma Sistemi (ILS-Instrument
Landing System) veya ILS/DME (Distance Measuring Equipment)nin kullaniimadigi, hassas
yaklasma disinda kalan yaklasma tiplerinde olmustur. Ancak, kazalarin %25'i de ILS'in kullanildig
uguslarda olmustur.

Tablo 3. Yaklasma Tipine Gore Kazalarin Dagilimi [8].

Yaklagma Tipi | Oliimciil Kaza 118"kaza.n "

ylizdesi
Gorerek Yaklasma 49 %41
ILS veya ILS/DME 30 %25
VOR/DME 16 %13
NDB 1 %9
VOR 10 %8
Digerleri (radarl 2 %4
yaklasma veya DME)




118 %100
Toplam

VOR: Very High Frequency
Omni  Directional Range

NDB: Non directional Beacon

Kazalarin giiniin zamanlarina gore dagilimini veren Tablo 4'den gériilecegi gibi, kazalarin %50'si
giindiiz meydana gelmistir. Gece meydana gelmis kazalarin orani ise %39' dur. Gece yapilan
iniglerin orant ile ilgili olarak global bir rakam bilinmemektedir, fakat havayolu ve hava alani
isletmecilerine gore bu oran %20 ila %25'dir. Eger bu dogru ise, gece yaklasma ve iniste meydana
gelen kazalarin orani giindiiz meydana gelenlerin yaklasik lig katidir.

Daha dnce, Tiirkiye'de meydana gelen kazalarin biiyiik béliimiiniin yaklasma ve iniste meydana
gelmis oldugu belirtilmisti. Tirk hava sahasinda meydana gelen kazalardan eski yillarda olanlarin
hangi yaklasma tipinde olduguna ait bilgiler elde edilememistir. Ancak 1979'dan bu yana meydana
gelen biri Alman Condor sirketine ait olmak lizere bes yaklasma ve inis kazasindan lig tanesi ILS,
iki tanesi VOR/DME yaklasmasinin kullanildigi durumlarda olmustur. ILS yaklasmasinda meydana
gelen kazalarin iki tanesi Ankara'da, biri Izmir'de meydana gelmistir. VOR/DME yaklagmasindaki
kazalardan biri Van'da, digeri de Diyarbakir'da olmustur.

Tablo 4. Ugak Kazalarinin Giindin Zamanlarina Gore Dagilimi [8].

Oliimciil Kaza | 287 kazanin yiizdesi

Zaman
Giindiiz 143 %50
Gece 112 %39
Alacakaranlik 5 %2
Bilinmiyor 27 %9

287 %100
Toplam

1950'den bu yana Tiirk girketlerinin bes ugagi yurt diginda kaza yapmigtir (Tablo 5). Ilk Kaza
1951'de Kahire'de kum firtinasi iginde son yaklasma eshasinda diisen DC-3 tipi ugagin kazasidir.
Bu kaza olumsuz hava sartlari nedeniyle olmustur. Daha sonra 1959'da iginde dénemin Basbakani
Adnan Menderes'in de bulundugu THY 'nin Viscount ugagi Londra Gatwick Hava Alanina ILS
yaklasmasinda diismiigtiir. Bu kazanin olus nedeni anlasilamamistir. 1974 yilinda Paris'ten
Londra'ya gitmek iizere kalkmis olan ve tirmanma esnasinda Paris yakinlarindaki, Ermenoville
ormanina diismiis olan THY'nin DC-10-10 tipi ugaginin kazast, diinya havacilik tarihinin en biyiik
kazalarindan birisidir. Bu kazanin en 6nemli nedeni ugagin bagaj kapisi tasariminin yanhs



yapilmasidir. Ikincil neden ise ugak iireticisi ve ilgili sivil havacilik otoritesince yayinlanmig olan
tadilat ve servis biiltenlerinin bakim esnasinda yeterince uygulanmamis olmasi ve ugaga yer
hizmetleri veren gorevlilerin bagaj kapaginin kapatilmasi esnasindaki prosediirleri tam olarak
yerine getirememesidir. 1988 yilinda ise 6zel bir sirket olan Talia Havayollarina ait Boeing 727
tipi ugak, Yugoslav miirettebatin hatasi nedeni ile Ercan Hava Alanina ilk yaklagsma esnasinda
Girne daglarina ¢garpmistir. Tiirk tescilli bir ugagin yurt disinda yaptigi en son kaza ise 1996 'da
meydana gelmistir. Birgenair'e ait bir Boeing 757 ugag Dominic Cumhuriyetindeki Puerto Plata
Hava Alanindan kalkisindan kisa bir siire sonra firmanma esnasinda diismistiir. Bu kazaya ugagin
hiz géstergelerinin bagl oldugu pitot-statik sistemin tikanmasi, bu tikaniklhigin zamaninda farkina
varilmamast, ugagin stick shaker sisteminin ugagin hiz diisiimii nedeni ile tutunma kaybina girmek
lizere oldugunu ikaz etmesine ragmen, miirettebatin bu durumu anlayamamasidir. Kisaca
ozetlenecek olursa, yurt disindaki bu kazalardan ikisinde insan faktord, birinde hava kosullari, bir
tanesinde yine insan faktoriniin paydas oldugu ugak tasarimi ve bakim eksikligi rol oynamistir.

Tablo 5. Tiirk Tescilli Sirketlerin Yurt Disinda Yapmis Oldugu Kazalar [7].



