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TS EN 81-2 (Mart 2002) + A2:(Şubat 2007) Hidrolik Asansörlerde Montaj 
ve Güvenlik Kuralları  

 

12 TAHRİK MAKİNASI 

12.1 Genel kural 

12.1.1 Her asansörün kendine ait en az bir adet tahrik makinası olmalıdır. 

Aşağıda belirtilen iki tahrik metoduna izin verilir: 

a) Direkt tahrik; 

b) Endirekt tahrik. 

12.1.2 Kabinin kaldırılması için birden fazla kaldırıcı kullanılıyorsa, bunlar basınç dengesini 
sağlamak için birbirine hidrolik olarak bağlantılı olmalıdır. 

12.1.3 Dengeleme ağırlığı varsa, bunun kütlesi, askı tertibatının (kabin-dengeleme ağırlığı) 
kopması durumunda hidrolik sistemdeki basıncın, tam yük basıncının 2 katını aşmayacağı şekilde 
hesaplanmış olmalıdır. 

Birden fazla dengeleme ağırlığı mevcutsa, hesap için yalnız bir dengeleme ağırlığının askı 
tertibatının kopması göz önüne alınmalıdır. 

12.2 Kaldırıcı 

12.2.1 Silindir ve piston hesapları 

12.2.1.1 Basınç hesapları 

12.2.1.1.1 Silindir ve piston, tam yük basıncının 2,3 katına eşit bir basınçta malzemenin esneklik 
sınırına (Rp0,2) oranla en az 1,7 güvenlik katsayısına sahip olacak şekilde tasarımlanmış 
olmalıdır. 

12.2.1.1.2 Hidrolik senkronizasyon tertibatlı teleskopik pistonların kademelerinin hesaplanmasında 
8) tam yük basıncı yerine, hidrolik senkronizasyon tertibatı nedeniyle bir kademede oluşan en 
büyük basınç değeri göz önüne alınmalıdır. 

12.2.1.1.3 Kalınlıkların hesaplanmasında silindir et kalınlığı ve silindir taban kalınlığı için güvenlik 
payı olarak 1,0 mm, tekli ve teleskopik kaldırıcıların içi boş pistonları için de 0,5 mm eklenmelidir. 

12.2.1.1.4 Hesaplamalar Ek K’ye göre yapılmalıdır. 

8) Montaj sırasında hidrolik senkronizasyon tertibatının yanlış ayarı sonucunda aşırı yüksek 
basınçların meydana gelebileceği de hesaba katılmalıdır. 

Şekil 5 - Menteşeli durak kapısı ile katlanır tipte kabin kapısı arasındaki açıklık ≤ φ 0,15 m 

12.2.1.2 Bükülme hesapları 

Basınç yükü altında çalışan kaldırıcılar aşağıdaki şartlara uygun olmalıdır. 

12.2.1.2.1 Kaldırıcılar tam açılmış konumda tam yük basıncının 1,4 katına tekabül eden bir yük 
altında bükülmeye karşı güvenlik katsayısı en az 2 olacak şekilde tasarımlanmış olmalıdır. 

12.2.1.2.2 Hesaplamalar Ek K’ye göre yapılmalıdır. 

12.2.1.2.3 Madde 12.2.1.2.2’de belirtilenden daha kapsamlı hesaplama metodları, en az 
eşdeğerde bir güvenlik katsayısını garanti ediliyorsa kullanılabilir. 

12.2.1.3 Çekme dayanımı hesapları 

Çekmeye çalışan kaldırıcılar tam yük basıncının 1,4 katına tekabül eden bir yük altında 
malzemenin esneklik sınırına (Rp0,2) karşı güvenlik katsayısı en az 2 olacak şekilde tasarımlanmış 
olmalıdır. 
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12.2.2 Kabin/piston (silindir) bağlantısı 

12.2.2.1 Direk tahrikli asansörlerde kabin ile Piston (silindir) arasındaki bağlantı esnek olmalıdır. 

12.2.2.2 Kabin ile piston (silindir) arasındaki bağlantı, piston (silindir) ağırlığı ile ilâve dinamik 
kuvvetleri taşıyabilecek bir şekilde tasarımlanmış olmalıdır. Bağlantı elemanlarının kendi kendine 
gevşememesi için tedbirler alınmalıdır. 

12.2.2.3 Birden fazla kısımdan meydana gelen pistonlarda kısımlar arasındaki bağlantılar, asılı 
piston kısımlarının ağırlığı ile ilâve dinamik kuvvetleri taşıyabilecek bir şekilde tasarımlanmış 
olmalıdır. 

12.2.2.4 Endirek tahrikli asansörlerde piston başı (silindir başı) kılavuzlanmış olmalıdır. 

Bu şart, çeken kısımların düzeni ile piston üzerine eğilme kuvvetlerinin etkisi engellenmişse, 
çekmeye çalışan kaldırıcılar için geçerli değildir. 

12.2.2.5 Endirek tahrikli asansörlerde piston başı kılavuz sistemi, kabin tavanının düşey izdüşümü 
içinde yer almamalıdır. 

12.2.3 Piston strokunun sınırlanması 

12.2.3.1 Pistonu, Madde 5.7.1.1’deki şartlara uygun bir konumda tampon etkisiyle durduracak 
tertibat mevcut olmalıdır. 

12.2.3.2 Bu strok sınırlaması: 

a) Esnek bir durdurucu ile sağlanmalı veya 

b) Kaldırıcıya gelen hidrolik sıvı akımının, kaldırıcı ile bir hidrolik valf arasındaki mekanik bir 
bağlantı ile kesilmesi ile gerçekleşmelidir. Bu bağlantının kırılması veya uzaması Madde 
12.2.3.3.2’de belirtilenden daha büyük bir frenlemeye neden olmamalıdır. 

12.2.3.3 Esnek durdurucu 

12.2.3.3.1 Bu durdurucu: 

a) Kaldırıcının birleşik bir parçası olmalı veya 

b) Kaldırıcının dışında ve kabin izdüşümünün dışında, kuvvetlerin bileşkesi kaldırıcının ekseninde 
olacak şekilde bir veya birden fazla tertibatla gerçekleştirilmiş olmalıdır. 

12.2.3.3.2 Esnek durdurucu, kabinin ortalama frenleme ivmesinin 1,0 gn’i aşmayacağı ve endirekt 
tahrikli asansörlerde halat veya zincirlerin gevşemesine neden olabilecek bir frenleme meydana 
gelmeyeceği bir şekilde tasarımlanmalıdır. 

12.2.3.4 Madde 12.2.3.2 b ve Madde 12.2.3.3.1 b’deki durumlarda kaldırıcının içinde, pistonun 
silindiri terk edebilmesini engelleyecek bir durdurucu bulunmalıdır. 

Madde 12.2.3.2 b’deki durumda bu durdurucu, Madde 5.7.1.1’deki şartları sağlayacak bir şekilde 
yerleştirilmelidir. 

12.2.4 Koruma tedbirleri 

12.2.4.1 Kaldırıcı zeminden içeri uzanıyorsa bir koruma borusunun içine alınmalıdır. Kaldırıcı 
başka hacimlere uzanıyorsa yeterli bir şekilde korunmalıdır. 

Aynı şekilde: 

a) Boru kırılma valfı (valfları ) / debi sınırlama valfı (valfları); 

b) Kaldırıcı ile boru kırılma valfı (valfları ) / debi sınırlama valfı (valfları) arasındaki rijit boru 
bağlantıları; 

c) Boru kırılma valfı (valfları ) ile debi sınırlama valfı (valfları) arasındaki rijit boru bağlantıları 

korunmalıdır. 

12.2.4.2 Sızan ve silindir başında biriken hidrolik sıvısı toplanmalıdır. 

12.2.4.3 Kaldırıcıda bir hava alma tertibatı bulunmalıdır. 
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12.2.5 Teleskopik kaldırıcılar 

Teleskopik kaldırıcılar için ek olarak aşağıdaki şartlar geçerlidir. 

12.2.5.1 Birbirini takip eden kademeler arasında pistonların silindirlerini terk edebilmesini 
engelleyecek şekilde durdurucular bulunmalıdır. 

12.2.5.2 Kabin tam kapalı tamponlar üzerine oturduğunda, direkt tahrikli bir asansörün kabininin 
altına yerleştirilen bir kaldırıcı ile: 

a) birbirini takip eden kılavuz bilezikleri arasında ve 

b) en üst kılavuz bilezik ve kabinin en alt noktası arasında (Madde 5.7.2.3 b 2’de belirtilenler hariç) 
en az 0,3 m serbest mesafe bulunmalıdır. 

12.2.5.3 Harici kılavuzu bulunmayan teleskopik kaldırıcıların her kademesinin silindir tarafından 
kılavuzlanma uzunluğu ilgili piston çapının en az 2 katı olmalıdır. 

12.2.5.4 Bu kaldırıcılarda mekanik ve hidrolik senkronizasyon tertibatı bulunmalıdır. 

12.2.5.5 Hidrolik senkronizasyon tertibatı bulunan kaldırıcılarda basınç, tam yük basıncını % 
20’den fazla aştığında normal bir kalkışı engelleyen bir elektrik tertibatı bulunmalıdır. 

12.2.5.6 Senkronizasyon tertibatı olarak halat ve zincirlerin kullanılması durumunda aşağıdaki 
şartlar geçerlidir: 

a) Birbirinden bağımsız en az iki halat veya zincir bulunmalıdır; 

b) Madde 9.4.1’deki şartlar yerine gelmiş olmalıdır; 

c) Güvenlik katsayısı en az: 

1) Halatlar için 12; 

2) Zincirler için 10 

olmalıdır. 

Halat veya zincir güvenlik katsayısı, bir halatın (veya bir zincirin) en küçük kopma kuvvetinin (N), 
bu halata (veya zincire) gelen en büyük kuvvete (N) oranıdır. 

Bu en büyük kuvvetin hesaplanmasında: 

- Tam yük basıncı ve 

- Halat (veya zincir) sayısı 

göz önüne alınmalıdır. 

d) Senkronizasyon tertibatında bir hata olduğunda kabin hızının, aşağı yön beyan hızı vd ’yi 0,3 
m/s’den fazla aşmasını engelleyen bir tertibat bulunmalıdır. 

12.3 Boru Donanımı 

12.3.1 Genel 

12.3.1.1 Basınç altında bulunan borular ve bağlantı elemanları (bağlantılar, valflar vb.) ile genel 
olarak hidrolik sistemin bütün parçaları: 

a) Kullanılan hidrolik sıvısı ile uyumlu olmalıdır; 

b) Tespit yerleri, burulma ve titreşim nedeniyle aşırı bir gerilmeye maruz kalması engellenecek bir 
şekilde tasarımlanmalı ve yerleştirilmelidir; 

c) Zedelenmelere ve özellikle mekanik olarak zedelenmelere karşı korunmuş olmalıdır. 

12.3.1.2 Borular ve bağlantı elemanları uygun bir şekilde tespit edilmiş ve muayeneler için 
erişilebilir olmalıdır. Rijit veya bükülgen borular duvar veya döşeme içinden geçiyorsa, kuruyucu bir 
boru içine alınmalıdır. Bu koruyucu boruların boyutları, gerektiğinde muayene için boruların 
sökülebilmesine imkan vermelidir. 

Koruyucu boruların içinde ek yeri bulunmamalıdır. 
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12.3.2 Rijit borular 

12.3.2.1 Silindir ile geri dönüşsüz valf veya aşağı yön valfı veya valfları arasındaki rijit borular ve 
bunların bağlantı elemanları, tam yük basıncının 2,3 katına tekabül eden bir yük altında 
malzemenin esneklik sınırına (Rp0,2) karşı güvenlik katsayısı en az 1,7 olacak şekilde 
tasarımlanmış olmalıdır. 

Et kalınlıklarının hesaplanmasında silindir ile boru kırılma valfı arasındaki bağlantıda güvenlik payı 
olarak 1,0 mm, varsa diğer rijit bağlantılarda güvenlik payı olarak 0,5 mm eklenmelidir. 

Hesaplamalar Ek K.1.1’e göre yapılmalıdır. 

12.3.2.2 Teleskopik pistonlar ikiden fazla kademeye ve senkronizasyon tertibatına sahipse, boru 
kırılma valfı ve geri dönüşsüz valf veya aşağı yön valfı veya valfları arasındaki rijit borular ve 
bunların bağlantı elemanlarının hesaplanmasında ek bir güvenlik katsayısı olarak 1,3 hesaba 
katılmalıdır. 

Silindir ve boru kırılma valfı arasındaki boru ve bunların bağlantı elemanları, silindirin hesabında 
esas alınan basınca göre hesaplanmalıdır. 

12.3.3 Bükülgen hortumlar 

12.3.3.1 Silindir ile geri dönüşsüz valf veya aşağı yön valfı arasındaki bağlantıda kullanılan 
bükülgen hortum, tam yük basıncı ve patlama basıncı arasındaki güvenlik katsayısı en az 8 olacak 
şekilde seçilmiş olmalıdır. 

12.3.3.2 Silindir ile geri dönüşsüz valf veya aşağı yön valfı arasındaki bükülgen basınç hortumları 
ve bağlantıları tam yük basıncının 5 katına hasar görmeden dayanabilmelidir. Bu deney hortum ve 
bağlantılarının imalatçısı tarafından yapılmalıdır. 

12.3.3.3 Bükülgen basınç hortumları üzerinde, silinmeyecek bir şekilde: 

a) İmalatçının adı veya markası; 

b) Deney basıncı; 

c) Deney tarihi 

işaretlenmelidir. 

12.3.3.4 Bükülgen basınç hortumları, imalatçısının bildirdiği bükülme yarıçapı değerinden daha 
küçük bir çapla bükülerek kullanılmamalıdır. 

12.4 Makinanın Durdurulması Ve Durma Durumunun Denetlenmesi 

Makinanın, Madde 14.1.2’ye uygun bir elektrik güvenlik tertibatının çalışmasıyla durdurulması 
aşağıda belirtilen metotlardan biriyle gerçekleştirilmelidir. 

12.4.1 Yukarı yönde hareket 

Yukarı yönde harekette: 

a) Elektrik motoruna giden akım, ana kontakları motor besleme devresinde seri bağlı birbirinden 
bağımsız en az iki kontaktör ile kesilmelidir veya 

b) Elektrik motoruna giden akım bir adet kontaktörle ve sızdırma valfına giden akım (Madde 
12.5.4.2’ye uygun olarak), bu valfın besleme devresinde seri bağlı birbirinden bağımsız en az iki 
elektrik cihazı ile kesilmelidir. 

12.4.2 Aşağı yönde hareket 

Aşağı yönde harekette aşağı yön valfı veya valflarına giden akım: 

a) Valfın besleme devresinde seri bağlı birbirinden bağımsız en az iki elektrik cihazı ile veya 

b) Yeterli bir kesme gücüne sahipse, direkt olarak bir elektrik güvenlik tertibatı ile 

kesilmelidir. 
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12.4.3 Asansör durduğunda kontaktörlerden birinin ana kontakları açmamış veya elektrik 
cihazlarından biri akım devresini kesmemiş ise, en geç bunu takip eden hareket yönü değişiminde 
asansörün hareketi engellenmiş olmalıdır. 

 

 

 

12.5 Hidrolik Kumanda Ve Güvenlik Tertibatı 

12.5.1 Kapama valfı 

12.5.1.1 Asansörde bir kapama valfı bulunmalıdır. Bu valf, silindir (veya silindirler) ile geri 
dönüşsüz valf ve aşağı yön valfı (veya valfları) arasındaki devreye konulmalıdır. 

(Değişiklik TS EN 81-2 A2:2007) 12.5.1.2 Kapama valfı tahrik makinası üzerinde diğer valflere 
yakın bir yerde bulunmalıdır. 

12.5.2 Geri dönüşsüz valf 

12.5.2.1 Asansörde bir geri dönüşsüz valf bulunmalıdır. Bu valf, pompa (veya pompalar) ile 
kapama valfı arasındaki devreye konulmalıdır. 

12.5.2.2 Geri dönüşsüz valf, pompa basıncının en küçük çalışma basıncının altına düşmesi 
durumunda beyan yükü ile yüklü kabini her noktada sabit tutabilecek bir kapasiteye sahip olmalıdır. 

12.5.2.3 Geri dönüşsüz valfın kapanması, kaldırıcının hidrolik basıncı ve en az bir adet 
kılavuzlanmış yay ve/veya ağırlık kuvveti ile etkili olmalıdır. 

12.5.3 Basınç sınırlama valfı 

12.5.3.1 Asansörde bir basınç sınırlama valfı bulunmalıdır. Bu valf, pompa (veya pompalar) ile geri 
dönüşsüz valf arasındaki devreye konulmalıdır. Hidrolik sıvısı tanka geri sevk edilmelidir. 

12.5.3.2 Basınç sınırlama valfı, basınç tam yük basıncının %140’ında sınırlanacağı bir şekilde 

ayarlanmalıdır. 

12.5.3.3 Büyük iç kayıplar nedeniyle (Basınç kaybı, sürtünme) gerekli ise, basınç sınırlama valfı 
daha yüksek bir değere ayarlanabilir. Ancak, tam yük basıncının %170’i aşılmamalıdır. Bu 
durumda hidrolik cihazların (kaldırıcı dahil) hesaplanmasında formüllerde tam yük basıncı yerine: 
Seçilen basınç ayarı 1,4 alınmalıdır. 

Bükülme hesabında aşırı basınç katsayısı 1,4 yerine, basınç sınırlama valfının ayarlandığı yüksek 
değere tekabül eden bir değer kullanılmalıdır. 

12.5.4 Yön valfları 

12.5.4.1 Aşağı yön valfı 

Aşağı yön valfları elektrikle açık tutulmalıdır. Valfların kapanması, kaldırıcının hidrolik basıncı ve 
valf başına en az bir adet kılavuzlanmış yay etkisi ile olmalıdır. 

12.5.4.2 Yukarı yön valfı 

Makinanın durdurulması Madde 12.4.1 b’ye uygun olarak gerçekleşiyorsa, bu amaçla yalnız 
sızdırma valfları kullanılmalıdır. Valflar elektrikle kapanmalıdır. Valfların açılması, kaldırıcının 
hidrolik basıncı ve valf başına en az bir adet kılavuzlanmış yay etkisi ile olmalıdır. 

12.5.5 Boru kırılma valfı 

Madde 9.5’e göre gerekliyse, aşağıdaki şartlara uygun olan bir boru kırılma valfı bulunmalıdır. 

12.5.5.1 Boru kırılma valfı, aşağı yönde hareket eden kabini durdurabilmeli ve hareketsiz 
tutabilmelidir. Boru kırılma valfı en geç aşağı yön beyan hızı vd ’ye, 0,3 m/s ilâvesiyle bulunan 
hızda devreye girmelidir. 

Boru kırılma valfı, ortalama frenleme ivmesi 0,2 ile 1·gn arasında olacak şekilde seçilmelidir. 2,5·gn 
‘den büyük frenleme 0,04 s’den uzun sürmemelidir. 
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Ortalama frenleme ivmesi aşağıdaki formülle hesaplanmalıdır: 

 

Burada: 

Qmax = En büyük debi (litre/dakika); 

r = Askı katsayısı; 

A = Kaldırıcıda basıncın etkili olduğu alan (cm2 ); 

n = Bir boru kırılma valfına sahip paralel çalışan kaldırıcıların sayısı; 

td = Frenleme süresi (saniye) 

dir. 

Değerler teknik belge dosyası ve tip kontrol belgesinden alınabilir. 

12.5.5.2 Boru kırılma valfı, ayarlama ve muayene için erişilebilir olmalıdır. 

12.5.5.3 Boru kırılma valfı: 

a) Ya silindirin bir parçası olmalı veya 

b) Direkt silindir üstüne flanşla bağlanmış olmalı veya 

c) Silindirin yakınına yerleştirilmiş ve silindirle kaynaklı, flanşlı veya vidalı bağlantılı kısa bir boru ile 
bağlanmış olmalı veya 

d) Silindire direkt olarak vidalı bağlantı ile bağlanmış olmalıdır. Boru kırılma valfı faturalı bir vidalı 
bağlantıya sahip olmalıdır. Monte edildiğinde fatura silindir tarafında bulunmalıdır. 

Silindir ile boru kırılma valfı arasında diğer bağlantı şekillerinin (kompresyon tipi bağlantı elemanları 
ve vidalı flanş, konik halka vb.) kullanımına izin verilmez. 

12.5.5.4 Birden fazla paralel etki eden kaldırıcıları olan asansörlerde müşterek bir boru kırılma valfı 
kullanılabilir. Aksi halde boru kırılma valfları, aynı anda kapanmayı sağlamak ve böylece kabin 
tabanının normal konumuna göre %5’ten fazla eğilmesini engellemek için birbirine bağlanmalıdır. 

12.5.5.5 Boru kırılma valfı silindir gibi hesaplanmalıdır. 

12.5.5.6 Boru kırılma valfının kapanma hızı bir debi sınırlama aygıtı tarafından belirleniyorsa, bu 
debi sınırlama aygıtından önce, mümkün olduğu kadar yakınına bir filtre konulmalıdır. 

12.5.5.7 Makina dairesinde, kabini aşırı yüklemeden, boru kırılma valfının çalışma debisine 
erişmeyi sağlayacak elle çalışan bir tertibat bulunmalıdır. Bu tertibat yanlışlıkla çalıştırılmaya karşı 
korunmuş olmalıdır. Bu tertibat kaldırıcıdaki güvenlik aygıtlarını etkisiz hale getirmemelidir. 

12.5.5.8 Boru kırılma valfı bir güvenlik elemanı olarak görülür ve Ek F.7‘deki kurallara göre 
doğrulanmalıdır. 

12.5.6 Debi Sınırlama Valfı Ve Tek Yönlü Debi Sınırlama Valfı 

Madde 9.5’e göre gerekliyse, aşağıdaki şartlara uygun olan bir debi sınırlama valfı veya tek yönlü 
debi sınırlama valfı bulunmalıdır. 

12.5.6.1 Debi sınırlama valfı, hidrolik sistemde büyük bir kaçak olduğunda beyan yükü ile yüklü 
kabinde hızın, aşağı yön beyan hızı vd ’yi 0,3 m/s’den fazla aşmasını engellemelidir. 

12.5.6.2 Debi sınırlama valfı muayene için erişilebilir olmalıdır. 

12.5.6.3 Debi sınırlama valfı: 

a) Silindirin bir parçası olmalı veya 

b) Direkt silindir üstüne flanşla bağlanmış olmalı veya 

c) Silindirin yakınına yerleştirilmiş ve silindirle kaynaklı, flanşlı veya vidalı bağlantılı kısa bir boru ile 
bağlanmış olmalı veya 
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d) Silindire direkt olarak vidalı bağlantı ile bağlanmış olmalıdır. 

Debi sınırlama valfı faturalı bir vidalı bağlantıya sahip olmalıdır. Monte edildiğinde fatura silindir 
tarafında bulunmalıdır. 

Silindir ile debi sınırlama valfı arasında diğer bağlantı şekillerinin (kompresyon tipi bağlantı 
elemanları ve vidalı flanş, konik halka vb.) kullanımına izin verilmez. 

12.5.6.4 Debi sınırlama valfı silindir gibi hesaplanmalıdır. 

12.5.6.5 Makina dairesinde, kabini aşırı yüklemeden, debi sınırlama valfının çalışma debisine 
erişmeyi sağlayacak elle çalışan bir tertibat bulunmalıdır. Bu tertibat yanlışlıkla çalıştırılmaya karşı 
korunmuş olmalıdır. Bu tertibat kaldırıcıdaki güvenlik aygıtlarını etkisiz hale getirmemelidir. 

12.5.6.6 Yalnız mekanik hareketli parçalar kullanılan tek yönlü debi sınırlama valfı bir güvenlik 
elemanı olarak görülür ve Ek F.7‘deki kurallara göre doğrulanmalıdır. 

12.5.7 Filtreler 

Tank ile pompa veya pompalar arasındaki ve kapama valfı ile aşağı yön valfı veya valfları 
arasındaki hatlara filtre veya benzeri cihazlar konulmalıdır. Kapama valfı ile aşağı yön valfı veya 
valfları arasındaki filtre veya benzeri cihazlar, bakım ve muayene için erişilebilir olmalıdır. 

12.6 Basıncın Kontrolü 

12.6.1 Bir manometre bulunmalıdır. Bu manometre geri dönüşsüz valf veya aşağı yön valfı/ valfları 
ilekapama valfı arasındaki bağlantı üzerinde yer almalıdır. 

12.6.2 Basınç hattı ile manometre bağlantısı arasında bir manometre kapama valfı bulunmalıdır. 

12.6.3 Bağlantıda, M 20x1,5 veya G 1/2” lik bir iç diş bulunmalıdır. 

(Değişiklik TS EN 81-2 A2:2007) 12.7 Tank 

Tank; 

a) tanktaki hidrolik sıvısı seviyesi kolayca kontrol edilebilecek, 

b) kolayca doldurup boşaltılabilecek şekilde tasarımlanıp imal edilmelidir. 

12.8 Hız 

12.8.1 Yukarı yön beyan hızı vm ve aşağı yön beyan hızı vd ‘nin 1,0 m/s’den büyük olmamalıdır. 
(Madde 1) 

12.8.2 Boş kabinin yukarı yöndeki hızı, yukarı yön beyan hızı vm ’yi % 8’den fazla aşmamalıdır. 
Beyan yükü ile yüklü kabinin aşağı yöndeki hızı, aşağı yön beyan hızı vd ’yi % 8’den fazla 
aşmamalıdır. Her iki durumda da hidrolik sıvısı işletme sıcaklığında olmalıdır. 

Yukarı yöndeki harekette motor klemenslerindeki şebeke frekansı ve geriliminin, elektrik cihazının 
beyan değerlerinde olduğu varsayılmıştır. 

12.9 Özel Durum Çalışması 

12.9.1 Kabinin aşağı yönde hareket ettirilmesi 

(Değişiklik TS EN 81-2 A2:2007) 12.9.1.1 Asansör, elektrik kesilmesi durumunda dahi kabinin, 
içindekilerin kabinden çıkabilecekleri bir konuma kadar indirilebileceği, elle kumanda edilen, ilgili 
makina mekânında bulunan bir acil indirme valfına sahip olmalıdır. 

− Makina dairesi (Madde 6.3), 

− makina dolabı (Madde 6.5.2) veya 

− acil durum ve deney panolarının üzeri (Madde 6.6). 

12.9.1.2 Kabin hızı 0,3 m/s’yi aşmamalıdır. 

12.9.1.3 Bu valf üzerine elle kuvvet uygulandığı sürece açık kalmalıdır. 

12.9.1.4 Bu valf istenmeden kumanda edilmeye karşı korunmuş olmalıdır. 
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12.9.1.5 Halatların veya zincirlerin gevşeyebileceği endirekt tahrikli asansörlerde, valfın elle 
kumanda edilmesi pistonun, halatların veya zincirlerin gevşediği andan sonra alçalmasına neden 
olmamalıdır. 

 

 

12.9.2 Kabinin yukarı yönde hareket ettirilmesi 

(Değişiklik TS EN 81-2 A2:2007) 12.9.2.1 Kabinde güvenlik veya kenetleme tertibatı olan 
asansörlerde, kabinin yukarı yönde hareket ettirilebileceği, sabit olarak monte edilmiş bir el 
pompası ilgili makina mekanında bulunmalıdır. 

− Makina dairesi (Madde 6.3), 

− makina dolabı (Madde 6.5.2) veya 

− acil durum ve deney panolarının üzeri (Madde 6.6). 

12.9.2.2 El pompası, geri dönüşsüz valf veya aşağı yön valfı (valfları) ile kapama valfı arasına 
yerleştirilmelidir. 

12.9.2.3 El pompası, basıncı tam yük basıncının 2,3 katında sınırlayan bir basınç sınırlama valfı ile 
donatılmış olmalıdır. 

(Değişiklik TS EN 81-2 A2:2007) 12.9.3 Kabin pozisyonunun gösterilmesi 

Asansör ikiden fazla durağa hizmet veriyorsa, ilgili makina mekânında elektrik besleme 
devresinden bağımsız bir tertibatla kabinin kilit açılma bölgesi içinde olup olmadığı 
anlaşılabilmelidir. 

− Makina dairesi (Madde 6.3), 

− makina dolabı (Madde 6.5.2) veya 

− acil durum çalışması için tertibatlar tesis edilmiş ise, acil durum ve deney panolarının üzeri 
(Madde 12.9.1 ve Madde 12.9.2) 

Bu şart, mekanik bir kayma engelleme tertibatı ile donatılmış asansörler için geçerli değildir. 

12.10 Kaldırıcıdaki Makaraların Veya Zincir Makaralarının Korunması 

Madde 9.4’e uygun koruma tertibatı bulunmalıdır. 

12.11 Tahrik Makinalarındaki Koruma Tedbirleri 

Tehlikeli olabilecek, erişilebilir dönen makina parçaları için etkili korunma tedbirleri alınmalıdır. Bu 
durum özellikle aşağıda belirtilenler için geçerlidir: 

a) Millerde bulunan kama ve vidalar; 

b) Bantlar, zincirler, kayışlar; 

c) Dişli çarklar ve zincir makaraları; 

d) Çıkıntı yapan motor milleri; 

e) Merkezkaç tipli hız regülâtörleri. 

12.12 Motor Hareket Süresi Sınırlayıcısı 

12.12.1 Hidrolik asansörler, hareket komutu varken motorun dönmemesi durumunda motorun 
enerjisini kesen ve enerjisiz durumda tutan bir motor hareket süresi sınırlayıcısı ile donatılmalıdır. 

12.12.2 Motor hareket süresi sınırlayıcısı, aşağıda verilen iki süreden küçük olanını geçmeyecek 
bir zaman içinde çalışmalıdır: 

a) 45 saniye 
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b) Beyan yükü ile en uzun seyir mesafesini için gerekli süreye en çok 10 saniye ilâve edilmesiyle 
bulunan süre. En uzun seyir mesafesi için gerekli süre 10 saniyeden az ise, bu süre en az 20 
saniye olmalıdır. 

12.12.3 Normal çalışmaya dönüş, ancak elle müdahale ile mümkün olmalıdır. Enerjinin kesilip 
tekrar gelmesi durumunda, makinanın hareketsiz konumda tutulması gerekli değildir. 

12.12.4 Motor hareket süresi sınırlayıcısı, çalışmış olsa dahi bakım kumandasını (Madde 14.2.1.3) 
ve elektrikli kayma düzeltme sistemini (Madde 14.2.1.5 a ve b) engellememelidir. 

12.13 Endirekt Tahrikli Asansörler İçin Gevşek Halat (Zincir) Güvenlik Tertibatı 

Halat veya zincirin gevşeme tehlikesi varsa, Madde 14.1.2’ye uygun bir elektrik güvenlik tertibatı 
bulunmalıdır. Bu tertibat, gevşeklik meydana geldiğinde makinanın durmasını ve hareketsiz 
kalmasını sağlamalıdır. 

12.14 Hidrolik Sıvısının Aşırı Isınmasına Karşı Tedbirler 

Bir sıcaklık detektörü bulunmalıdır. Bu detektör, hidrolik sıvısının sıcaklığı ayarlanan bir değerden 
fazla olduğu sürece makinayı durdurmalı ve harekete geçmesini Madde 13.3.5’e göre 
engellemelidir. 
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D.2 DENEY VE DOĞRULAMALAR 

Deney ve doğrulamalar aşağıdaki hususları kapsamalıdır: 

j) Kenetleme tertibatı (Madde 9.9): 

Deney, eşit dağıtılmış yükle asansör kabini aşağı yönde işletme hızıyla hareket ederken, 
kenetleme tertibatı ve kenetleme tertibatını çalıştıran tertibat üstündeki kontaklar, aşağı yön 
valfının kapanmasını engellemek için köprülenerek yapılmalıdır. Ayrıca aşağıdaki şartlar geçerlidir: 

1) Ani frenlemeli veya ani frenlemeli tampon etkili kenetleme tertibatı: 

Kabin %125 beyan yükü ile yüklenmelidir. Kenetleme tertibatı olarak, tip kontrolü yapılmış kaymalı 
güvenlik tertibatının kullanıldığı durumlarda deney, Madde D.2.h 1’e göre yapılabilir; 

2) Kaymalı kenetleme tertibatı: 

a) Beyan yükünün Çizelge-1.1’e (Madde 8.2.1) uygun olduğu durumlarda kabin %125 beyan yükü 
ile yüklenmelidir; 

b) Beyan yükünün Çizelge-1.1’deki değerden küçük olduğu durumlarda, %125 beyan yükü ile 
yüklenmelidir. 

Deneye ek olarak Madde 8.2.2.3’teki şartların yerine getirildiği hesapla gösterilmelidir. 

Deneyden sonra, asansörün normal çalışmasını engelleyebilecek hiçbir bozulmanın olmadığı 
araştırılmalıdır. Gözle muayene yeterli kabul edilir; 

k) Kabindeki veya dengeleme ağırlığındaki güvenlik tertibatının, askı tertibatının 
kopması (Madde 9.10.3) veya bir güvenlik halatıyla (Madde 9.10.4) çalıştırılması: 

Düzgün çalıştığı kontrol edilmelidir; 

l) Kabindeki güvenlik tertibatının (veya kenetleme tertibatının) bir kol ile (Madde 
9.10.5.2) çalıştırılması: 

Kolun bütün sabit durdurucularla kenetlendiği ve hareket halindeyken kol ile sabit durdurucular 
arasındaki mesafe gözle muayene edilmelidir; 

m) Oturma tertibatı (Madde 9.11): 

1) Dinamik Deney: 

Deney, eşit dağıtılmış yükle asansör kabini aşağı yönde hareket ederken, oturma tertibatı ve 
(varsa) enerjiyi harcayan tipteki tampon (Madde 9.11.7) üzerindeki kontaklar, aşağı yön valfının 
kapanmasını engellemek için köprülenerek yapılmalıdır. 

Kabin %125 beyan yükü ile yüklenmeli ve oturma tertibatıyla her durakta hareketsiz tutulabilmelidir. 

Deneyden sonra, asansörün normal çalışmasını engelleyebilecek hiçbir bozulmanın olmadığı 
araştırılmalıdır. Gözle muayene yeterli kabul edilir; 

2) Mesnet veya mesnetlerin bütün sabit durdurucularla kenetlendiği ve hareket halindeyken 
mesnet veya mesnetler ile sabit durdurucular arasındaki mesafe gözle muayene edilmelidir; 

3) Tamponların strokları kontrol edilmelidir; 

o) Piston strokunun sınırlanması (Madde 12.2.3): 

Pistonun tampon etkisiyle durdurulduğu muayene edilmelidir. 

p) Tam yük basıncı: 

Tam yükteki basınç ölçülmelidir. 

q) Basınç sınırlama valfı (Madde 12.5.3): 

Doğru ayarlandığı muayene edilmelidir. 
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r) Boru kırılma valfı (Madde 12.5.5): 

Asansör kabini eşit dağıtılmış yükle aşağı yönde, valfın çalışması için gerekli bir aşırı hızla (Madde 
12.5.5.7) hareket ederken bir sistem deneyi yapılmalıdır. Devreye girme hızının doğru ayarlandığı, 
meselâ imalatçının ayar diyagramlarıyla (Ek C.5) kıyaslama yapılarak kontrol edilebilir. 

Birden fazla boru kırılma valfının birbiri ile bağlantılı olduğu asansörlerde, valfların aynı anda 
kapandığı, kabin döşemesinin eğilmesi (Madde 12.5.5.4) ölçülerek kontrol edilmelidir; 

s) Debi sınırlama valfı veya tek yönlü debi sınırlama valfı (Madde 12.5.6): 

En büyük hız vmax’ın, vd + 0,3 m/s değerini aşmadığı: 

- ölçülerek veya 

- aşağıdaki formülden hesaplanarak kontrol edilmelidir: 

 

Burada: 

p = Tam yük basıncı (Mpa); 

pt = Beyan yükü ile yüklü kabinin aşağı yöndeki hareketinde ölçülen basınç (Mpa). 

Gerekirse sürtünmenin neden olduğu basınç kayıpları hesapta göz önüne alınmalıdır; 

vmax = Hidrolik sistemde bir kırılma olduğu zaman meydana gelen en büyük hız (m/s); 

vt = Beyan yükü ile yüklü kabinin aşağı yöndeki hareketinde ölçülen hız (m/s) dir. 

t) Basınç deneyi: 

Geri dönüşsüz valftan kaldırıcıya kadar (kaldırıcı dahil) olan hidrolik sisteme, tam yük basıncının 
%200’ü uygulanmalıdır. Bundan sonra 5 dakika süre ile sistemde basınç düşmesi ve hidrolik 
kaçağı olup olmadığı gözlenir. (Muhtemel sıcaklık değişimlerinin hidrolik sıvısı üzerine etkisi göz 
önüne alınmalıdır). 

Bu deneyden sonra, gözle muayene edilerek hidrolik sistemin kusursuz durumda olduğu tespit 
edilmelidir. 

Not - Bu deney, serbest düşmeye karşı tertibatın (Madde 9.5) denenmesinden sonra yapılmalıdır. 

u) Kayma deneyi: 

Beyan yükü ile yüklü ve en üst durakta duran kabinin 10 dakika içinde aşağı doğru 10 mm’den 
fazla kaymadığı kontrol edilmelidir. (Muhtemel sıcaklık değişimlerinin hidrolik sıvısı üzerine etkisi 
göz önüne alınmalıdır); 

v) Aşağı yönde özel durum çalışması (Madde 12.9.1.5) (endirekt tahrikli 
asansörlerde): 

Kabin el ile bir mesnede oturtulur (veya güvenlik veya kenetleme tertibatı çalıştırılır). Bu durumda 
halat veya zincirlerde bir gevşeme olmadığı gözlenmelidir; 

x) Sıcaklık detektörü (Madde 12.14): 

Sıcaklık ayarı kontrol edilmelidir; 

y) Elektrikli kayma düzeltme sistemi (Madde 14.2.1.5): 

Kabin beyan yükü ile yüklü iken sistemin çalışması kontrol edilmelidir; 




