Basin Aciklamalari

PAMUKOVA “KAZASI” iMA] POLITIKASININ SONUCU iDi,
DEMIRYOLU TASIMACILIGINDAKI GERILEME VE OZELLESTIRME
SURECI IMA] POLITIKALARI iLE GIiZLENEMEZ

22 Temmuz 2004 tarihinde Haydarpasa-Ankara seferini yapan “hizlandirilimis tren”in Sakarya’nin Pamukova
ilcesinde raydan cikarak devrilmesi sonucu 41 yurttasimiz 6lmiis, 81 yurttasimiz yaralanmisti. Kazanin yildé-
niimii olan 22 Temmuz 2014 tarihinde, Oda Yonetim Kurulu bir basin aciklamasi yaparak Demiryolu ulasimi

konusundaki tespit ve onerilerini kamuoyu ile paylasti.

Bilindigi Gizere 22 Temmuz 2004 tarihinde Haydarpasa-
Ankara seferini yapan “hizlandirilmis tren”in Sakarya’nin
Pamukova ilgesinde raydan gikarak devrilmesi sonucu 4|
yurttasimiz 6lmis, 81 yurttasimiz yaralanmisti. Bu olay
Gzerine “hizlandiriimis tren” ve demiryolu politikalari ka-
muoyu nezdinde daha tartisilir olmustur.

Odamizin ulasim ve demiryolu raporlarinda tespit ettigi
lzere demiryollari 1950’lerden itibaren karayolu agirlikli
ulasim politikalari lehine ikinci plana itilmistir. Demiryol-
larinin konvansiyonel hatlarinin yiizde 41’i; toplam de-
miryollarinin yiizde 38’i Cumhuriyet’ten 6nce yapilmis;
1923-1950 arasinda yilda ortalama 172 km; 1950 son-
rasinda yilda ortalama 45,2 km demiryolu insa edilmistir.
1950 yilinda 9 bin 24 km olan toplam demiryolu hatti
uzunlugu bugiin ancak 12 bin 97 km’dir. Yani son 63 yil-
da yalnizca 2 bin 493 km demiryolu yapilmistir. Anahat
yapimi ise 1951 sonrasinda toplam bin 742 km, yillik or-
talamasi ise 27 km olarak gergeklesmistir. Ayrica 2009
yilinda 397 km olan yiiksek hizli tren hat toplami 2010’da
888 km’ye ylkselmis, fakat yiiksek hizli trene yonelik bii-
tlin imaj politikalarina ragmen son tig yilda durum degis-
memistir. Sonucta demiryolu yolcu ve yiik tasimaciligin-
da olagandisi bir gerilemeye yol acilmis; yiiksek hizl tren
uygulamasi ¢ok agir ve sorunlu bir sekilde uygulanmustir.

1950 yilinda demiryolu tasima oranlari yolcuda yiizde
42,2, yiikte ylizde 55,1 oraninda idi. Bugiin ise demiryolu
tasimaciligl yolcuda yiizde 1,1’e, yiikte de 4,1’e gerile-
mistir. AKP iktidari 1950’den bu yana ki politikalarin siir-
diriiciisii olmus ve demiryollarindaki gerileme stirmiis-
tiir. TCDD istatistiklerine de yansidigi tizere 2000 yilinda
demiryolu tagimaciligi yolcuda yiizde 2,2 oraninda iken
2012 yilinda yiizde I,1’e gerilemistir. Yiikte de 2000’de
ylizde 4,3 olan oran 2012’de 4,1’e gerilemistir. Karayolu
tasimaciligi ise ayni donemde yiikte yiizde 71’den ylizde
76,8’e, yolcuda ise ylizde 95,9’dan yiizde 98,3’e yiiksel-
mistir.

Yine AKP iktidari déneminde AB’ye uyum gerekgesiyle,
demiryolu hizmetleri rekabete dayali esaslar cerceve-
sinde yeniden yapilandirilmis, serbestlestirilerek piyasa-
ya acilmistir. T. C. Devlet Demiryollari isletmesi Genel
Mudirligi’niin demiryolu altyapi isletmecisi olarak ya-
pilandirilmasi ve T.C. Devlet Demiryollari Tasimacilik
Anonim Sirketi adiyla demiryolu tren isletmecisi olacak
bir sirket kurulmasina yonelik 646 | sayil Tiirkiye Demir-
yolu Ulastirmasinin Serbestlestirilmesi Hakkinda Kanun
01.05.2013 tarihli ve 28634 sayili Resmi Gazete'de ya-
yimlanarak yirirliige girmis, tren isletmeciligi 6zel sek-
tore acilmistir. TCDD Isletmesi Genel Mudiirliigiiniin
Yeniden Yapilandirilmasi ve Tiirkiye Demiryolu Tasima-
ciligi AS Kurulmasi Hakkinda Kanun ile bir bitiin olarak
artilari ve eksileri bulunan 158 yillik demiryolu kaza-
nimlari ve TCDD’nin nihai tasfiyesi gerceklestirilmistir.
Tirkiye Demiryolu Tasimaciligi Anonim Sirketi Genel
Mudirligi’nin kurulmasina iliskin kanun, tasinmazlarin
satisi, 6zellestirmelerle ve demiryolu calisanlarinin gele-
cegi ile ilgili ayrintili diizenlemeler getirmektedir. Boyle-
ce TCDD parcalanarak sirketlestirilmis, kamu hizmeti
anlayisi yerine serbest piyasa gereklerini gézeten bir mo-
del esas alinmis, TCDD’nin tasinmazlari satiimaya bas-
lanmistir, calisanlar glivencesiz calisma bigimlerine tabi
kilinmistir. Bu durum halkin ulasim hakkinin elinden alin-
ma siirecinin son halkasidir. Karayollari ve havayolundan
sonra demiryolunun ticarilestirilmesi ve piyasaya agilmasi
ile bu siire¢ tamamlanmaktadir.

Karayolu ulasimi disinda, giivenli, konforlu, hizl, gevre
dostu olan, disa bagimlilik yaratmayan, enerji savurgan-
ligina neden olmayan, cagdas ve hizl, altyapi problemleri
ve sorunlari ¢éziimlenmis demiryolu, havayolu ve deniz-
yolu ulasimlarinin hak ettigi diizeye ulasmasi ve ulasim-
da toplu tasimanin yayginlasmasi temel hedef olmalidir.
Dogru bir demiryolu politikasi, hat kapasitesi, arazi, ma-
liyet, kullanim émri, giivenlik, enerji verimliligi, petrole
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bagl olunmamasi, cevre gibi temel unsurlara ve kamusal
hizmet perspektifine dayandirilmalidir. Asagidaki 6nerile-
rimiz bu acidan degerlendirilmelidir.

» Ciddi bir “Ulastirma Ana Plani” yapilmali; bu plan kap-
saminda, demiryolu, denizyolu, havayolu ve karayolu igin
ayri ayri ana planlar hazirlanmalidir.

» Ulasim politikalari karayolu, denizyolu, demiryolu, ha-
vayolu tasimaciliginin, seri, ekonomik, cevreci, glivenli ve
hizli, tek bir tagima zinciri olusturacak sekilde entegre
edilmesini iceren Kombine Tasimaciliga yonelim ekse-
ninde belirlenmelidir.

» Tim ulasim modlari arasinda uyum saglanarak yiik ve
yolcu tasimada agirlik demiryolu tasimaciligina verilmeli,
demiryolu tasimaciligi planh olarak artirilmalidir.

» Ulastirmanin biitiinii ve demiryollarinda, altyapi, arag,
arazi, tesis, isletme ve tasinmazlara yénelik biitlin 6zel-
lestirmeler ve belediyeler ile {lincl sahislara devirler
durdurulmalidir.

» Yeni rayli sistemlerin mevcut ulasim aglari ile enteg-
rasyonu saglanmali, kentlerde basta metro olmak Ulizere
hafif rayli sistemler yayginlastiriimalidir.

» Ulastirma master planlarinda, birim eneriji tiiketimi
daha diisiik demiryolu ve denizyolu sistemlerine 6nce-
lik verilmeli, mevcut sistemler kapasite ve verimlilikleri
gelistirilerek kullanilmali; ulasimda petrol bagimliliginin
azaltilmasi hedeflenmeli; mevzuat bu dogrultuda gézden
gecirilmelidir.
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» TCDD’nin pargalanarak islevsizlestirilmesi, siyasi kad-
ro atamalari ve her diizeydeki uzman kadro kiyimina son
verilmelidir. TCDD’nin personel agigi siyasi degil mesleki
ve teknik olciitler icinde giderilmeli; “performansa gore

Ucret”, “toplam kalite yonetimi” vb. uygulamalar kaldi-
rilmaldir.

» Hizmet disi birakilan bakim-tamir atélyeleri ve biitiin
tesisler yeniden islevli kiinmaldir.

» TCDD’nin borglandiriimasi ve zarar ettirilmesi politi-
kasi terk edilmelidir.

» TUDEMSAS, TUVASAS, TULOMSAS gibi TCDD
fabrikalari lokomotif ve vagon iiretecek teknik diizeye
getirilmeli, montaj degil Gretim esasli bir yapiya sahip ol-
mali; demiryolu yan sanayisine (ray, tekerlek vb.) yatirm
yapilmalidir.

» TCDD, nitelikli personel yetistirilmesi icin Universite-
ler ve meslek odalariyla isbirligi yapmali, meslek ici egitim
gelistirilmeli, kapatilan meslek liseleri yeniden agilmalidir.

» Demiryolu modlarindaki atil kapasitelerin degerlen-
dirilmesi icin isletme iyilestirmeleri yapilmali; demiryolu
hatlari ciddi ve biitiinlikli bir tarzda onarilarak yeniden
yapilandirilmali; ulasim glivenligini etkileyen hatlar en kisa
siirede onarilmali, elektrifikasyon ve sinyalizasyon gerek-
sinimleri karsilanmalidir.

TMMOB Makina Miihendisleri Odasi
Yonetim Kurulu
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MMO SIYONIST iSRAIL’IN FiLiSTIN HALKINA YONELIK TERORUNU
KINAMAKTADIR
TURKIYE ISRAIL ILE ASKERI, TICARI, SiYASi iLISKILERINi KESMELIDIR

Oda Yénetim Kurulu, 22 Temmuz 2014 tarihinde, bir basin aciklamasi yaparak Filistin’de giinlerdir siiren israil

katliamini kinad.

Yakin tarihin en terdrist devletlerinin basinda gelen
israil’in Filistin’e yonelik terérii kara harekati ile yeni
bir evreye girmis durumdadir. Cogu cocuk 400’e yakin
insanin 6ldaigi, binlercesinin yaralandig israil saldirisi,
Siyonizmin emelleri ve Israil'in emperyalizmle birlikte
bolgede iistlendigi misyondan kaynaklanmaktadir. Bati
bu nedenle ikiyiizlii ve israil'i gézeten aciklamalarla ye-
tinmektedir.

israil'in Gazze'de cocuk, geng, yaslh, kadin, erkek, si-
vil, Gniformali demeden yaptigi katliam, yeni bir du-
rum degildir. Filistin halkinin yasadigi trajedi 67 yildan
beri siirmektedir. Bir Filistin devletinin mevcudiyeti,
Filistin’in bagimsizligini tam olarak elde ettigi anlamina
gelmemektedir.. Her sabaha yeni 6liimlerle uyanan,
hastaneleri bombalanan, okullari yakilan ve katledilen
Filistin halk, bitiin “demokratik” devletlerin cogun-
lugunun bu trajediye sirtini dondiigii bir zamanda di-
rencle var olma savasi veriyor.

Oysa yapillmasi gerekenler c¢ok aciktir: Birles-
mis Milletler'in 1948/194, 1967/242, 1973/338,
2002/1397 sayili kararlarina uyulmasi; 1967 yilindan
bu yana kurulmus olan tiim kolonilerin kaldiriimasi;
Filistin’de her tiirlii Israil askeri varligina son verilmesi;

biitiin miiltecilere geri doniis hakkinin taninmasi; is-
rail tarafindan insa edilen “tecrit duvari’’nin yikilmasi;
bolgeye uluslararasi bir gliclin génderilmesi; Filistin
topraklari icinde, Filistin yollari tizerinde ve sinirlarda-
ki “denetim noktalari’nin kaldirilmasi, Filistin’e komsu
tlke sinirlarinin Filistin halkina acilmasi, halkin temel
hizmet yardimlarindan yararlanmasi, yaralarini sarmasi
ve Filistin’in tam bagimsizlig icin gerekli girisimler ya-
pilmalidir.

Ancak AKP iktidar, Filistin sorununu da tamamen
yanlis olan bolge politikalarina baglamis ve Misir'in
girisimiyle gerceklesen ateskesin bozulmasinda Ka-
tar gericiligi ile birlikte rol oynamistir. Dolayisiyla
Erdogan-AKP iktidarinin “Filistin savunusu” ikiyiizlii
bir politikadir, islam’in istismarina ve giincel planda
Cumhurbaskanligi segimi gikarlarina yoneliktir. Ocak
2009’da Davos’ta “one minute” diyen Erdogan’in 1,5
yil sonra 7 Eyliil 2010°da Israil'in OECD’ye (Ekonomik
Isbirligi ve Kalkinma Orgiitii’'ne) tiyeligine onay verme-
si, 12 yilik AKP iktidari déneminde israil ile Tiirkiye
arasindaki ticaretin yiizde 350 artmis olmasi, Malat-
ya'daki NATO kalkaninin topladigi bilgilerin Israil’e
aktarilmasi, Israil savas ucaklarinin Tiirkiye’den yakit
almasi gibi gercekler Erdogan-AKP iktidarinin Filistin
sorununda izledigi politikalarin gercek yiiziinii ortaya
sermektedir. Tiirkiye hukuk tanimaz barbar israil hii-
kiimetine “dur” demek ve géstermelik “kinama” me-
sajlarinin tesinde israil ile iligkilerini gozden gegirmeli,
askeri, ticari, siyasi iliskilerini kesmelidir.

TMMOB Makina Mihendisleri Odasi, Tiirkiye ve Fi-
listin halklarinin kardesligini savunmakta ve isgalci si-
yonist gliclerin terdriini kinamakta, haklari ve (lke-
lerinin bagimsizligi icin miicadele eden Filistin halkinin
yaninda oldugunu bir kez daha dile getirmektedir.

TMMOB Makina Miihendisleri Odasi
Yonetim Kurulu
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