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MSc. Trafik Planlamas: ve Uygulamasi Ana Bilim Dali

Hizli kentlesme, sanayilesme ve niifus artisinin beraberinde getirdigi sorunlar hig
kuskusuz ulasim sektoriine de yansimaktadir. Kentlesme orani toplumun ekonomik
ve sosyal gelismisliginin bir gostergesi olarak goriilebilir. Ancak planh kentlesme;
mevcut altyapisiyla, tagima alt yapisiyla bir biitiindiir. Bu nedenle ulagim ve onun
bir pargasi olan trafikle ilgili yapilacak planlamalar ve ¢6ziim dnerileri de bir
bitiinlik igerisinde olmak zorundadir.

Gelisen teknoloji insan yagantisini yonlendiren diger sektorler gibi ulagim
sektorini de vazgegilmez kilmaktadir. Ginliik yasantinin en az 3-5 saatini
trafikte harcayan insanlar; trafikte gegirdikleri bu siirenin hizl, konforlu,
emniyetli, ekonomik ve daha kisa olmasi igin bir arayis igerisindedirler.

21.Yizyil diinyasinda yeterli ve ¢agdas ulasim hizmeti olmaksizin sosyal ve
ekonomik hayati canli ve dinamik tutmak mimkin degildir. Her alanda oldugu gibi
ulastirma alaninda da en modern ve en gelismis tasima araglarina sahip olmak,
teknolojik gelismelere ayak uydurmak ekonomik kalkinmanin ve refahin bir
geregidir.

Devletlerin temel gorevide; ekonomik ve toplumsal gelismenin ihtiyaglarini
karsilayabilecek sekilde ulasim kapasitesini yaratabilmek, iilke ve toplum
¢ikarlarina uygun tasima sistemlerini kurmak ve koordine etmektir. Ulastirma
sistemleri ve hizmetleri modern ekonomilerin ve foplumsal gelismenin temel
ogesidir.

Ulastirma kendi biinyesinde baslibasina bir ekonomik faaliyet oldugu gibi diger
biitiin sektaorlerle yakin iligkisi olan ve bu sektaorleri olumlu yonden etkileyen
onemli bir hizmet sektaoridir. Hizmetin lretimi ve satigi ayni anda olur. Bu
hizmetin ileride ihtiyag duyuldugunda kullanilmasi amactyla depolanma olanag:
bulunmamaktadir. Diger sektorlerin kendisine duydugu ihtiyag kadar iiretilmek
durumundadir. Daha agik bir ifadeyle bir ilkenin ulusal ulasim master ana planinin
olmasi gerekir. Biitiin bu galismalar, iliskiler, ihtiyaglar, kaynaklar, bu planlama
gergevesinde degerlendirilmek durumundadir.



Ulasim planlanmasi; gelisen kentlerin ve kentler arasinda yasayanlarin en 6nemli
gereksinimi olan ulasim gereksinimini ekonomik, hizli, konforlu, en kisa zamanda
ve emniyetli olarak tfemin etmenin yontemlerini aragtirir. Amaci da insan, arag ve
esyanin kentlerde ve kentler arasinda hizli, ekonomik emniyetli, en kisa zamanda
ve gevre problemi yaratmadan hareketini saglamaktir.

21. ylizyil ulagim uygulamalari; gagdas uygulama, yaklagim ve politikalar: tercih
eden, yatirimda ve isletmecilikte kaynaklari etkin ve verimli kullanan, mevcut
altyapi ve tesislerin kapasitesini en iist diizeyde kullanan, cevresel, kentsel, insani
ve tarihi degerleri bozmayan, koruyan ve destekleyen kentin veya kentlerin
kaderini etkileyecek bliyiik projelerde; kentlerin sahibi olan kentlilerin s6z ve
karar sahibi oldugu, meslek kuruluslar: ve sivil toplum orgiitlerini her asamada
karar siireglerine katan, modern teknolojilerin kullaniminda etkinligi gozeten
projeler, yontem ve teknikler kullaniimasidir.

Diin bu kavramlar ne kadar 6nemli idiyse buglinde ve gelecektede bu kavramlarin
onemi giderek artacaktir. ¢iinki niifus artisina bagh olarak insanlarin refah ve
kiiltlr seviyesi de yiikselecektir. Nifusun artmasi; kentlesme ile beraber bireysel
arag kullaniminin yogunlagmasini getirecektir. Artan bu niifusun gereksinimlerinin
karsilanmasi hangi yatirimlarin yapilmasi gerektigi, hizmetin alternatif ulagim
sistemleri arasinda nasil dagitilacagi vb. galigmalar ancak ulusal master plant ile
mimkinddir.

Uluslar arasi sermaye; diger sektorlerde oldugu gibi ulagtirma sektorind de
(Giivenli yol stratejisill kapsaminda arag, yol ve insandan olusan ulasim
planlanmasini yaparak biitiin gelismekte olan ve geri kalmis ilkelere kendi
stratejisini dikte ettirebilmesi ve belli bir kesime rant saglamayr amaglayan
ozellestirme politikalari ile Hava Yollarini, Limanlari, Tersaneleri, Demiryollarini
ozellestirmektedir. Uluslar arasi tekellerin onerdigi hizli fren yatirim projelerini
kutsayip propagandasini yaparak daha basindan itibaren bu alanda olusturulmaya
galigilan Demiryollari ile toplu tasim politikalarini uluslar arasi tekellerin insafina
birakmayi hedeflemektedir.

Kentigi ve kentler arasi tasimaciligin birbiriyle uyumlastirildigi ve diinyada kentigi
ve kentler arasi ulasimda Kara, Deniz, Demiryolu ve Havayolu tagimactliginin
birlikte degerlendirilerek tasimacilikta olusan talepleri saydigimiz alternatifleri
birlikte degerlendirerek ve éncelikle toplu tagimacihgi birincil kilan ulagim
politikalar: uygulanirken; iilkemizde yiik ve yolcu tasimaciligindaki talepler tiim
ulagim alternatiflerini degerlendirmeyen ve toplu tasimaciligi hedef almayan
yatirim politikalar: uygulanmaktadir.



Ulkemizi yénetenlerin ulagim politikalari; toplu tagimacilia yénelik kisa ve uzun
vadeli hedefleri, politikalar: ve bu politikalarin sonucu olan stratejileri
kapsamamaktadir. Ulke kaynaklarini dogru kullanacak ulagim alt yapisina yénelik
mali bir plan ve biitge olmadigi gibi, fizibil olup olmadiginin degerlendirilmesi
yaptlmadan birgok karayolu yapim projesi diinya bankasinin kredileri kullanilarak
gergeklestirilmekte ve uluslar arasi sermayenin sermaye ihracina olanak
saglanarak toplumun gelecegi ipotek altina alinmaktadir.

En etkili gikis 2. Diinya savasindan sonraki gikistir. Bu donemde 6zellikle toplu
tasima araglari ve diger kara tagimacihgr disindaki alternatif tfagimacilik
sistemleri gozardi edilmis yer yer devre disi birakilmigtir,

Diinyada hizl gelisen otomotiv sektéri gelismekte olan ve geri kalmig iilkelere
mamiil madde ve kendi geri teknolojileri ile sermaye ihraglarini yaparak ulagim
tirleri arasinda tercihlerini kara tasimaciligr yoniinde kullanmiglardir.

Ulkemizde ; 19500li yillardan sonra ¢zellikle marshall yardimina dayal olarak
sektorlerin sekillendirildigini ulasim sektoriiniinde marshall yardimiyla nitelik
degistirdigi yillardir.

19500li yillarda marshall plani diye tanimladigimiz truman doktriniyle ortaya ¢ikan
iretime dayal, tarimsal tretimde uzmanlagsma ve tiiketim mallarina dayal bir
sanayilesme hedefleniyor. O giiniin kosullarinda ulagim sistemleri ve 6zellikle
karayolu sistemi on plana gikariliyor. Amerikan heyetinin bagkanhgini yapan kisi
Tiirkiyellye ve ilgililere su 6nerilerde bulunuyor. DKamyonla yiik tfagima isinde
Amerikan girisimcilerinden mutlaka yararlanin deniz yollariyla yapilacak
ulastirmaya karsi ¢ikiyor. Hiikiimete verilmesi gereken bir kredi ile ilgili olarak [
kredinin verilmemesi konusunda tavir koyuyor.ll Yine lokomotif fabrikasinin
kurulmasi glindeme geliyor. Bunada siddetle karsi gikiyor.

Bu tarihi bir milat olarak ele alirsak; o giinden bu giine kadar karayolu sistemin
tek tarafli olarak beslendigini diger ulagim sistemlerinin siirekli gozardi
edildigini, yapilmasi gereken yatirimlarin, iyilestirmelerin ve kurulmasi diisiinilen
fabrikalarin kurulmamasi igin engel ¢ikarildigini , kredilerin verilmedigini
goriyoruz. Bu politika sonucu alternatif ulagim tasima sistemleri terk edilerek
kara tasimacihgi tesvik edilmistir.19500li yillarda esya ve insan tagsimaciliginda
demiryolu % 46, karayolu % 17 gibi bir paya sahipken uygulanan politikalar sonucu
1960 yilinda bu oranin % 37 demiryolu, % 67 karayolu lehine tersyiiz edilmistir.

1960 yilindan sonra iilkemiz ekonomisinde beser yillik planlama dénemlerinin
yapildigi ve uygulandigi yillardir. Cumhuriyetle birlikte kazanilanlarin
kaybedilmemesi igin galismalarin tekrar planlanmasi gerektigi ifade edilmistir.



(1963-1967) birinci bes yillik kalkinma plani doneminde; ulagtirmaile ilgili ana
ilkeler boliimiinde su degerlendirmelerin yer aldigini gérmekteyiz. [I
Demiryollarimizin yapim teknigi eski teknige dayanmaktadir. Yol boylarinda ileri
isletmeciligin gerektirdigi diizeltmeler yapilmamigtir. Demiryollar: bundan baoyle
yurdumuzun sartlarina uygun standart ve teknikte yapilacaktir.ll denilerek
Cumhuriyet sonrasi ulasim sistemleri arasinda dengeli iilke sartlarinin
gerektirdigi planlamanin yapilmadigi, uygulanan politikalarinin tek yonlii bir ulasim
tirdnd on plana gikardigini isaret etmektedir.

Birinci beg yillik kalkinma planinda gok dogru yapilan bu tespite uygun galigmalarin
ve yatirimlarin planlanip planlanmadigini 7. Bes yillik kalkinma planinda ki (1996-
2000) ulastirmanin durumu ile ilgili ana ilkeler bélimiine baktigimizda da benzer
ciimlelerle tekrarlandigini goriyoruz. 7. Bes yillik kalkinma planinda ODDemiryolu
altyapisi ve igletmeciliginin gelisen teknolojinin ve yonetim tekniklerinin gerisinde
kalmasi, mevcut demiryolu sisteminin tagima taleplerini yeterince
karsilayabilmesine imkan vermemektedir... Demiryollarinda artan tasima
talebinden gerekli pay! alabilmek igin tagiticilarin taleplerini yakindan izleyen ve
Pazar kosulundaki degisikliklere uyum saglayabilen modern isletmecilik yéntemleri
uygulanacaktir...l denilmektedir.

1963 ile 2000 yillari arasinda gegen 37 yillik siiregte demiryollari cephesinde
degisen higbir sey olmamistir. Kullandigimiz teknoloji ile kapasite 19630lerde
kullanilan teknoloji ve kapasitenin aynisidir. Hatta daha da geri oldugunu
soyleyebiliriz.

Daha dncede ifade edildigi lizere devletin temel gérevi ekonomik ve toplumsal
gelismenin ihtiyaglarini karsilayabilecek sekilde ilke ve toplum yarar:
dogrultusunda uygun ulagim sistemlerini kurmak ve koordine etmektir.

Ancak biitiin bes yillik plan dénemlerinde ulagim politikalarindaki bu
olumsuzluklar; idari diizensizliklere, isletme bozukluklarina, planlama / arastirma
yetersizliklerine ve yetersiz personele baglanmistir. Sanayilesmenin ve niifus
artisinin yarattigi ulasim talebi ve ulastirma hizmetleri arasinda gerekli organik
baglantilarini kurulmamasindan ve bunun sonucu alt sistemlerde olugan dar
bogazlara sug atilmaktadir.

Halbuki ulagimdaki femel agmazlarin bu ve benzeri nedenler olmadigini biliyoruz.
Ornegin: 2. Begyillik kalkinma planinda yatirim planlamasi yapilirken karayollarina
% 72.7 demiryollarina % 18.8, deniz ve havayolu ulasimina % 20 [lere varan
oranlarda bir pay ayrilmasina ragmen bu rakamlarin karayolu ulagimi digindaki
diger ulagim sistemlerinde uygulanmadigini , projelerin gok kiiglik oranlarda
kaldigini goriiyoruz.



Ulastirma sistemleri arasindaki bu dengesiz gelisme ve koordinasyonsuzluk
sadece ekonomik fayda / maliyet y6niinde dengeleri bozmamis bunun yani sira
karayolunun hizli gelismesi 6zellikle kent igi ve kentler arasi yol kapasitelerini ve
park yeri yetersizliklerini de artirmigtir. Yine bu sektére yonelik yatirimlar dig
odemeler dengesini de bozmustur. Buradaki en 6nemli faktor 6zel sektor
aracihgiyla otomotiv sanayinin montaj sanayisi olarak hizl gelismesi ve tiiketim
toplumunun 6zendirilmesidir. Uluslar arasi sermaye giivenli yol stratejisi
kapsaminda yerli igbirlikgileri eliyle iilkenin master ulagim plani dogrultusunda
degil tek yonli kendi gikarlar: dogrultusunda ulagim politikalarini planlamakta ve
uygulamaya koymaktadir.

Karayollarina yapilan yatirimlarin yogunlugu ayni sekilde demiryollarina
verilmedigi igin yolcu ve yiik naklindeki giivenligi son derece yiiksek olan demiryolu
tasimaciligr rekabet ortamindan gekilmek zorunda birakilmis ve bugiinkii ortamin
ortaya gikmasina zemin hazirlanmistir. Bu politikalarin sonucunu Tablo 1lde
gormek mimkiindiir.

Tablo 1. Ulagsimda Sektorler Arasi Paylagim

Yaller  [Yolow ik ¥ ol o ik ¥ ol cu Yk ¥ olou ¥ ik
1850 |49 19 42 T8 8 3 1 J
1960 [73 38 24 48 2 14 1 0
1965 |27 47 12 32 0.5 21 0.5 0
1970 |91 B 2 20 0.3 17 0.7 3
1974 25 64 4 19 0.1 14 09 J
1980 [942 G5 4.1 R 1.2 15 0.5 0
1983 1925 209 3.7 11.8 0.1 3.7 0.9 0.1
1922 941 239 4.1 7.3 1.2 0.2 1.2 J
1994 4.2 91.2 4.2 210 0.1 0.6 16 0.2

Motorlu Araglarda Gelisme:

Kentlesme orani ile birlikte ticaret ve alis-veris merkezlerinin yayginlasmasi,
nifusun hizli bir sekilde artmasi, toplumun ferah ve kiiltiir seviyesinin yiikselmesi
ve buna bagli olarak bireysel arag kullanimida yayginlasmaktadir.



Otomobil trafiginin artmast; yollarin, sokaklarin dokusunu ve izledigi hatlar:
degistirdigi gibi kentlerin goriinimiini bozmakta, yasayanlarin gevre kirlenmesi
yoniinden yasamini tehdit etmekte, ekonomik gelismesini engellemektedir.

Sanayilesmis bati iilkeleri; motorlu araglarin sinir tanimaz isteklerini karsilamak
igin kaynaklarini sorumsuzca akitmamaktadir. Mevcut yollari en verimli ve en az
tahribat verecek sekilde planlamaktadirlar.

Ulkemizde otomotiv sanayinin montaj sanayisi olarak gelismesi ve tiiketim
toplumunun 6zendirilmesi sonucu ve 6zellikle de; 1974 sonrasi yillarda asiri
degerlenmis para niteligi, Dkendi dovizini kendin bul, istedigin kadar ithalat yapll
anlamina gelen ithalat politikasiyla birlikte, karayolu araglar: sanayisindeki
gelismeyi ongoriilenin de iizerine gikartmigtir. (Tablo 2)

Tablo 2. Trafik Araglarindaki 35 Yillik Artis

Otomohil Ortohils Fammyonet Mo to rsiklet
1 Béé 225915 91465 10913 12041 31462 47931 32099
1974 044369 436824 46066 25388 166861 122176 D6984
1986 2005133 1087234 197917 50798 224755 217111 327323
1996 S 132035 3274156 152624 PARTE 442752 333269 234150
2000 (2182471 2219812 13198563 (169920 D2338T 523291 1029993
Emnivet G enel MGdGrdig istsistik wllan

S6zii edilen politikalar neticesinde iilkemizde gok gesit, marka ve model arag
trafige ¢tkmistir. 1966 [ 2000 yillar: itibariyle toplam arag sayisinda meydana
gelen artis yaklasik 36 kattir. Motorlu araglar igindeki en biyiik artis yaklasik 57
kat ile otomobilde olmustur.

Tiirkiyellde Trafik Kazalar

Emniyet Genel Miidiirligi istatistiklerine gore; Tiirkiyellde trafik kazlarinin
ortalama % 96.95[ine siiriicii hatalari neden olmaktadir.

1991-2000 yillar! arasinda, Tiirkiyellde meydana gelen trafik kazalari
incelendiginde 1991 yilina gore siiriicii hatasi 4 kat oraninda artis gostermistir.
Kazaya sebep olan diger unsurlarin hepsinde azalis g6zlenmektedir. Siiriicii hata



pay! ise 2000 yilinda yaklasik %97le yiikselmistir. Oranin bu kadar
yiikselmesindeki neden olarak, araglarin gekis ve manevra giiciindeki artis ve arag
basina diisen kullanilabilir yol miktarindaki azalis gésterilebilir. (Tablo 3)

Tablo 3. Kazaya Sebep Olan Unsur ve Oranlari

yaya

vl savl Yo sayl k) SEV1 % savl £ savl Yo A %%
1991 [130985 2566 3147 206 17546 1147 |2803 D53  [438 029 152919 100
1996  [344554 498 2274 063 14766 4.07 04 D17 [552 D.15 |362760 100
2000 | 525376 9695 2039 038 12276 223 1533 0327 |70l 0.13  |541925 100
Emniyet Genel Midtrlig istatistik wllan

ceten

gosterilmesi kaza yerinde futulan kaza tespit tutanaklarini dolduran personelin
teknik yetersizliginin bir sonucudur. Kaza Tespit Tutanaklarinin doldurulmas: ;
zabita, yol/trafik konusunda uzman ingaat miihendisi, doktor ve Oda tarafindan
egitilip ve belgelendirilmis Oda liyesi uzman makina mithendisleri tarafindan
ortaklaga yapilmaldir. Trafik Kazasi Tespit Tutanaklarini hazirlama agsamalarinda
olay yeri ve olaya karisan araglarin mutlaka fotograflar: ¢ekilmelidir. Yukarida
sayilan meslek mensuplari olmadan sadece trafik zabitasi eliyle doldurulan
raporlarin farkli olmasini beklememek gerekir.

Aractaki tiim mekanik, dinamik ve aerodinamik kuvvetler ve bu kuvvetler
karsisinda aracin yoldaki durumu, tarafikte seyreden araglarin giivenli akabilmesi
igin tim ihtiyaglara cevap verebilecek donanim, bilgi ve olanaklara sahip arag
muayene istasyonlarinin yeterliligi, yatay ve diisey trafik levha ve
isaretlemelerinin yeterliligi ve standartlara uygunlugu, imar ve ulasim planlarinin
etkileri, girilti ve hava kirliliginin etkisi, trafik denetimi, siiriicii kurslari, yol
yapim ve bakiminin etkileri, plansiz yol kazilarinin etkileri, insanin biyolojik ve
psikolojik yapisinin durumu, otoparklar ile yaya kaldirimlarinin durumlar: vb.
incelenmeden ve bunlarin kazalara olan etkileri belirlenmeden tarafik zabitasi
tarafindan doldurulan kaza tespit tutanaklarinin sonucu siiriicii hata payi dogaldir
ki %97 olarak cikacaktir.

eetsen

incelendiginde 2000 yilinda meydana gelen trafik kazlarinin % 86.1linin sehir igi



yollarda % 13.90nun ise sehir disi yollarda meydana geldigi goriilmektedir. Tablo
4lle gore oliimli kazalarin ise gehir igi ve sehir disi olusu agisindan esit sayilacak
derecede. Ancak 6liim olaylar: sehir disi yollarda % 65.5 , sehir igi yollarda ise %
34.5 oraninda gergeklesmektedir.

Tablodaki verilere gore maddi hasarl kazalarin % 89.1 sehir igi yollarda % 10.90u
ise sehir digi yollarda meydana gelmektedir.

Demiryolu Kazalari

Cizelge 1[lde verilen demiryolu kaza istatistikleri ile ilgili, son on yilin olaylar:
incelendiginde; gegit garpismasi ve deray olaylarinin ilk sirada yer aldigi
goriilmektedir. Deray olaylari, trenin yoldan gikmasi yol ve araglarin hasara
ugramasi seklinde gergeklesmektedir. Yogun olarak yiik trenlerinde goriilen ve
bakimsizhgi, personel egitimsizligi ve her seye ragmen fren isletme gayretlerinin
sonucunda meydana gelmektedir. Ancak deray olay neticesinde dlen ya da
yaralanan yolcu olmamas:i bu olayin yolcular: etkilememesi agisindan 6nemlidir.

Gegit garpismalari daha ziyade trafik yogunlugunun diisiik, bariyer ve gegit
bekgisi bulundurulmayan hemzemin gegitler ile bariyer ve gegit bekgisinin

.......

tren garpmasi neticesinde meydana gelmektedir. Bu tiir kazalarda demiryolu
idaresinin dogrudan kusuru bulunmamaktadir.

Gizel 1. Demiryolu kazalarinin Dagilimi



1991ysh %  1996yih %

togl 1356 100 1335 100

|_garpigma 28 21 | 28 21
gecit carpigman 244 18 492 369
deray ol cikma 592 437 | 327 245
trenden dilgme 172 127 ] 179 134
Tren Sah Carpmag| 311 229 | 290 217
diger Q 07 19 14
TCDD istatistik wllikdary, DIE istatistikleri

CGizel 2. Demiryolu Kazalarinda Oliim Olaylarinin Dagilimi

topl am 174 100 198 100
yol cular 12 103 | 12 6.1
personel | 9 3.2 1 0.3
diger

gahnslar 108 62.1 | 127 64.1
geatlerde| 39 224.| 33 293
TCDD istatistik wlliklan, DIE istatistikleri

Tren kazalarinda Ugtincii siray! alan, trenin sahsa ¢arpmasi, daha ziyade intihar
etmek maksadiyla tren yoluna gikan sahislara veya karsidan karsiya gegmek
maksadiyla tren yolunu kullanan sahislara tren garpmasi neticesinde meydana
gelmektedir. Bu tir kazalarda da demiryolu isletmesinin dogrudan kusuru oldugu
soylenemez.

Dordiincii sirada yer alan trenden diisme olaylari, hareket halindeki aragtan
atlama seklinde gergeklesmektedir. Yolcu trenlerinde ve 6zellikle banliyo
trenlerinde goriilen bir kaza seklidir.

Cizelge 2[lde verilen demiryolu kazalarinda meydana gelen 6liim olaylarinin ilk
sirasini alan diger sahis 6liimleri; intihar veya karsidan karsiya gegis igin
demiryolu giizergahini kullanarak trenin gegis ustiinligind ihlal seklindedir.
Gegitlerde olan 6liim olaylar: ise bariyer, gegit bekgisi veya diger ihbar



isaretlerine uymayarak trenin gegis tstiinligini ihlal neticesinde
gergeklesmektedir.

Kentigi ve kentler arasi ulagimda uluslar arasi tekellerin teknoloji ve sermaye
ihraci politikalar: sonucu dayatilan karayolu tfasimaciligr ve karayolu yatirimlar:
yerine; toplumsal gikarlara uygun, planlama geleneginin devam ettirildigi,
denetleme mekanizmalarinin igletildigi, meslek odalarinin projelendirme, planlama
ve etiit galigmalarinin tiimiinde kurumsal olarak yeraldigi, glivenilir bilimsel
arastirmaya dayal bir veri fabaninin olusturuldugu, kentin sahibi olan kentlinin,
sivil toplum kuruluglarinin ve iiniversitelerin kendi geleceklerini ilgilendiren
konularda karar siireglerine katildiklar: ve gevresel etkileri asgari olan toplu
tasim politikalar: gelistirilmelidir. Bu politikalar dogrultusunda kentigi ve kentler
arasi ulasimda toplu tasim araglari oncelikli tercihler arasinda degerlendirilerek
alt yapi yatirimlar: bu alanlara kaydirilmahdir.

Toplu ve kombine tasimacilikla ilgili politikalarin hayata gegirilmesinde lkenin 6z
kaynaklar: dikkate alinarak yatirim politikalar: ve stratejileine yonelik planlama
ve bu planlamanin bir ayagi olan gergekgi biitgeler olusturulmalidir.
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