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"Istikbal goklerdedir"”, soziinin anlamimi kavrayamamis bir neslin cocuklar: olan
bizler, Tirk Havacilik Tarihi konulu bir arastirma yaparken ¢ok defalar hayal
kirikligina ugradik. Gerek o6zel gerekse de tiuzel birgok girisimin basarisiz/ikla
sonuglandigini okuyacaginiz bu yazi yine de son bolimdyle bizlere bir umut 151g1
yaKiyor.

CUMHURIYET'TEN ONCE

Gegmisi giiniimiizden 1000 yil 6ncesine uzanan Tiirk Havaciligr diinyadaki
gelismelere paralel olarak son 70-80 yilda yaptigi atilimlarla bugiinki durumuna
erigsmistir. Imam Ismail Cevheri'nin 1002 yilinda Nigabur'da (Tiirkmenistan)
kollarina yerlestirdigi tahta plakalarla minareden atlayisi yazili kaynaklara gegen
ilk havacilik olayidir. Memluk Tiirkleri'nin 1248'de hagli seferlerine karsi koymak
igin, Osmanli Devleti'nin ise 1453'te Istanbul'un fethi sirasinda gemileri batirmak
igin roket esasl silahlar kullandiklar: giiniimiize ulagan bilgiler arsindadir.

IV. Murat doneminde; 1630 yilinda Hezarfen Ahmed Celebi Galata Kulesi'nden
Uskiidar- Dogancilar'a kadar olan 6000 m.lik mesafeyi kendi yapimi plansr
kanatlariyla kat ederek diinya tarihinde ugan ilk insan olarak yerini aldi. 1633
yilinda ise Lagari Hasan Gelebi roket esasli araciyla Sarayburnu'ndan havalanip
denize indi. Saltanat bu girisimleri desteklemek yerine Hezarfen ve Lagari'yi
imparatorlugun merkezden uzak bélgelerine siirgiine gonderdi. Bu denemeler:i
takip eden yillarda yeni girisimler olmadi, ancak savaslarda roket esasli silahlar
kullanilmaya devam edildi.

18. yiizyilda yabanci uyruklu kigilerin gosterileriyle balonculuk Osmanli'da yer
edinmeye basladi. Bu yiizyilin sonlarina dogru ordu teskilatinda roket kitalar:
onemli hale geldi.



19. yiizyilda kigisel denemeler hiz kazandi. Oflu Uzun Hasan ve Oflu Veli Direko
kuslardan esinlenerek tasarladiklar: plandrlerle kisa mesafeli uguslar
gergeklestirdiler. 1861'de Bebekli Atif Bey, tasarimini yaptigi, kanat, kuyruk ve
pervane donanimli ugakla basarisiz bir denemede bulundu.

20. ylizytlin savaslarla baglamasi diinya havaciligina hareket kazandirdi. Son
glinlerini yagayan Osmanli Imparatorlugu da bu hareketten etkilendi. Fesa Bey,
1909 yilinda belgesini Fransiz Hava Kliibi'nden alarak ilk bréveli pilotumuz oldu.
Italya 1911 yilinda diinyanin ilk hava saldirisini gergeklestirip, imparatorluk
sinirlari igerisinde yer alan Trablusgarp't bombaladi. Bu saldirinin sonucunda
kisisel deneyimlerin 6tesine gecemeyen havaciligin 6nemi devletge anlasildi ve
orduda havaci birliklerin olusumu icin resmi ¢alismalar baglatildi. Imparatoriuk
tarafindan havacilik komisyonu kuruldu.

1912 yilinda Ermeni bir vatandasin ugak fabrikasi kurma teklifi geri gevrilirken
Fransa'dan Deperdesin, Almanya'dan Harlan, Ingiltere'den Bristol ugaklar: alindi.
Bu olay Osmanli'dan giiniimiiz Tirkiye'sine kadar siiregelen, disalimin yerli liretime
tercih edilmesine ilk 6rnegi teskil eder.

Fransiz REP fabrikasinda Tiirk pilot, marangoz ve makinistler tayyare mektebi
kurmak izere egitildi, fakat maddi yetersizlikler ve de Balkan Savasi'nin baglamig
olmasi egitimin tamamlanmasina engel oldu. 1912 yilinda havacilik komisyonu
tayyare okulu ve ordu tayyare teskilati igin devletten 6denek istedi, Avrupa'da
incelemelerde bulundu. Alman, Ingiliz ve Fransiz editmen ve teknisyenlerle
anlagildi. Yil sonunda 4 egitim, 10 kesif ve bombardiman ugagi hizmete hazir
durumdaydi. Siyasi anlasmazliklar nedeniyle tfayyare mektebi ingsaati durduruldu.

Tirkler'in ugaklarla katildigi ilk savas Balkan Savasi oldu. Fakat teknik eksiklikler
(yedek parca ve yakit) ve tecriibe eksikligi ugaklarin gorevini kesifle sinirlad..
Savagin bitiminde Yesilkdy Tayyare Mektebi famamlandi. 1913 yilinda temel
egitimini tamamlayan pilot Ord. Prof. Dr. Ali YAR diinyanin ilk ii¢ ugak
miihendisinden biri oldu. 1914 yilinda ilk hava postasi tasindi ve ayni yilda
Tayyareci Ustegmen Mithad Nuri, “Vasita-i Tayyare” isimli ilk Tiirkge teknik
havacilik kitabi yazdi. Riza Bey ve Hayri Bey isimli otomobil teknisyenleri ise
Tophane Askeri Fabrikasi'nda basit bir ugak yaptilar ama bu ugak ugurulamadi.

Osmanli Ordusu, I.Diinya Savasi'nda ugak ve balonlarla ¢anakkale, Kafkas, Filistin
ve Irak cephelerinde yer aldi. Ugaklar saldiri, kesif ve gézetlemede, balonlar ise
yalnizca kesif ve gozetlemede kullanildi.

Kurtulus Savasi'nda, I.Diinya Savasi'ndaki cephelerden gelen farkli ugak pargalar:
birlestirildi. Bu donemde ugak parga ve malzemelerinin bulunmasinda sikintilar



s6z konusuydu. Ugaklarin kaplama bezlerini dig etkilerden koruyacak ve profil
direncini azaltmak igin germeyi saglayacak seliilozik esasli emayit/astar boyasin
bulmak miimkiin degildi. Bunun yerine kimyager ve malzeme uzmanlari
patates,paca suyu ve yumurta akini karigtirip elde ettikleri siviyr gerdirme amagh
kullandilar. Yapilan ugaklar bomba, kesif ve av gorevlerinde kullanildi.

CUMHURIYET DONEMI

Cumhuriyetin ilk yillarinda havacilik; sivil havacilik ve havacilik sanayii olmak
tizere iki koldan geligtirilmeye caligildi. 16 Subat 1925'te ATATURK'iin emriyle,
daha sonra Tirk Hava Kurumu adini alacak olan, Tiirk Tayyare Cemiyeti kuruldu.
Tirk Hava Kurumu (THK) plandrciiliik, motorlu tayyarecilik, parasiitgiiliik ve
modelcilik dallarinda kamplar, egitim tesisleri, yarisma vb. faaliyetlerle
Tirkiye'de sivil havaciligin gelismesinde onemli rol oynadi. THK' nin goriisleri ve
amaglari dogrultusunda 1928 yilinda Tayyare Makinist Mektebi agildi. Fransa ve
Almanya'ya ugak miihendisligi 6grenimi igin 6grenciler gonderildi. Eskisehir'de bir
tamirhane kuruldu. Kurumun plandr ve motorlu ugaklarinin onarim ve revizyonu
amactyla 1925 yilinda Ankara-Akkaopri'de kurulan marangoz atolyesi daha sonra
planér imalathanesi halini aldi. Burada 1938-1939 yillari arasinda 150 planér insa
edildi. Kurum, ugaklarinin iiretim ve bakimi igin ¢esitli tesisler kurdu. 1935 yilinda
Tirkkusu hizmete girdi.

1933 yilinda kurulan Havayollar: Devlet Isletme Idaresi (HDII), Tiirkiye'de sivil
havayollari kurmak ve bu yolda tagima yapmak iizere gérevlendirildi. Idare,
kuruldugunda filosunda toplam koltuk kapasitesi 28 olan ve sadece Ankara-
Eskigehir arasinda ¢aligan 5 kiigiik ugaga sahipti. HDII daha sonra Tiirk Hava
Yollari (THY) adini aldr.

THK Ugak Fabrikasi, THK Ugak Motoru Fabrikasi ve THK Ankara Hava Tiineli
tesislerinden once Tiirk Tayyare Cemiyeti'nin ortaklarindan oldugu, havacilik
sanayiinin kurulus galismasi olan TOMTAS ve bir déneme damgasini vuran Nuri
DEMIRAG dan bahsedilmelidir.

ATATURK'lin "Biitiin tayyarelerimizin ve motorlarinin memleketimizde yapilmasi
ve hava harp sanayiinin de bu esasa gore inkisaf ettirilmesi icap eder,” sozleriyle
belirttigi donemin havacilik politikasi dogrultusunda 1925 yilinda Tayyare
Otomobil ve Motor Tiirk Anonim Sirketi (TOMTAS) kuruldu. Alman Junkers
firmasi ve Tirk Tayyare Cemiyeti'nin ortak girigimi olan bu sirketin kurulusunda
I.Diinya Savasi'ndan yenilgiyle ayrilan Almanya'nin Versay Antlasmasi ile
kisitlanmis ugak imalatlari sonucu elindeki birikimlerini eski miittefikleri olan



Tirkler'e aktararak havacilik ¢alismalarina devam etme istekleri biyiik etken
oldu. Yapilan antlagma sonucu Tiirk Hava Kuvvetleri'nin ihtiyact olan her tiirli
ugagi ve motoru lreterek bunlarin revizyonunu yapacak ve her tiirli makine
aksami Junkers firmasi tarafindan karsilanacak olan Kayseri Ugak ve Eskisehir
Bakim Tesisleri kuruldu.

6 Ekim 1928'de resmen liretime gegen Kayseri'deki fabrikada Tiirk ve Alman ekip
birlikte calisti. Fabrika, ¢ift motorlu Junkers A-20 bombardiman ugaklarinin
yapimi igin hazirliklarini bitirdikten sonra A-20'lerin montaji lizerinde galigirken
gikan bir sorun nedeniyle Junkers firmas: tiim hisselerini 3 Mayis 1928'de THK'ya
devretti. Fabrika sonradan Hava Miifettisligi'nin emrine verildi. 1929 yilinda
tesisler onarim ve revizyondan gegti. 1932 yilina kadar burada 15 adet Junkers
A-20 imal edildi. Bunlar tamamen metal yapim olup Tiirk Hava Kuvvetleri'nin ilk
telsizli ugaklariydi. 1932' den sonra ilk anlasma Amerikan Curtis-Wright grubuyla
yapildi. Anlasmada Curtis'den av, yolcu ve Fledgling ugaklar: alinmasi planland:.
Bununla beraber Curtis-Wright ugaklarinin montajinin Kayseri‘de yapilmasina
karar verildi. Bu anlasma sonrasinda yapilan anlagsmalarla fabrika, IT.Diinya
Savagi'na kadar iglerinde Alman Gotha 145, Ingiliz Miles-Magister gibi
ugaklarinda bulundugu 112 adet ugak imal etti. 1939'da fabrikanin ugak iretim,
bakim ve revizyon hakki Tiirk Hava Kuvvetleri'ne verildi. II.Diinya Savasi'ndan
sonra baslayan Amerikan yardimi sebebiyle ugak iiretimi durdugundan yeni
projeler devreye konulmadi, fesisler ugak bakim ve onarimi amactyla 1950'de
Kayseri Hava Tkmal ve Bakim Merkezi oldu.

Eskisehir'deki ugak fabrikasi ise yine 1926'da agildi. Bu dénemde, fabrikada
teknisyen olarak ¢aligan, Kurtulug Savag pilotlarindan Vecihi HURKUS tarafindan
Vecihi-14 adiyla bir ugak gelistirildi ama basarili olunamadi. 1928'de fabrika,
TOMTAS'In lagvedilmesiyle Hava Miifettisligi'ne devredildi. 1930'da, Fransa'da
egitimini famamlayarak yurda dénen Selahaddin Resit (ALAN) Bey'in tasarimini
yaptigt MMW-1 tipi egitim ugaginin iizerinde galigildi. Ugagin prototipi 1932'de
tamamlandi. Hizi 200 km/saat, havada kalma siiresi 2,5 saat olan ve bazi
parcgalarinin Kayseri Fabrikasi’'nda imal edilen ugagin ugus testleri
tamamlanamadan proje yarida kesildi. Eskisehir fabrikasi, ugak bakim
' faaliyetlerine 1960’ yillardan
sonra jet ugak ve motorlarinin
bakimlarini iistlenerek devam etti.

(VECIHE XVI) Hafii Yolen Tavyires|
nlsa tarihi 1983, inea veri (VETM)



Kayseri ve Eskisehir'deki fabrikalarinin kurulusundan bir siire sonra ugak
endiistrisine 6zel sektsr de katildi. Is adami Nuri DEMIRAG, 1936'da Istanbul-
Besiktag'ta dizayn ve prototip galismalar: yapacak biiyiik bir atélye ile Sivas-
Divrigi'de seri imalat yapacak bir ugak fabrikasi ve havacilik okulu kurma
girisimde bulundu. SelahaddinALAN'in ve Alman uzmanlarin yardimiyla 1937
yilinda Begiktas-Hayrettin Iskelesi'nde Etiit Atdlyesi'ni ve 1941 yilinda Divrigi'de
gok sayida pilot ve teknisyenin yetisecegi 6ok Ugus Okulu'nu kurdu. Etiit
Atélyesi; montaj atdlyesi, dokiimhane, motor ve pervane imalathanesi, malzeme
muayene ve teknik laboratuarlari olan ugak imalat fabrikasi haline getirildi. Nuri
DEMIRAG, Yesilkoy'de, simdi Atatiirk Hava Limani olarak kullanilan arazide, ugus
sahasi yaptirdi. Yine Yesilkoy'de tamir atdlyesi ve hangarlar kurdurdu, deniz
ucaklar icin sahile kizak désettirdi. IIk parasiit imalati da DEMIRAG'In
calismalar arasinda yerini aldi.

THK, Besiktas'taki fabrikaya ilk olarak 65 adet plandr, sonrasinda 10 adet
baslangi¢ egitim ugag: siparis etti. Planérler, 1937-1938 yillarinda tamamlanarak
teslim edildi. Bu donemde Selahaddin ALAN'in Eskisehir'de prototipini yaptigi
MMW-1 ¢ift kisilik baglangig ugagi gelistirilerek ALAN-2 prototipi hazirlandi ve
NuD-36 rumuzuyla 24 adet imal edildi. 1938 yilinda, Alman uzmanlarin yardimiyla,
NuD-38 rumuzlu, ¢ift motorlu ve madeni govdeli, 6 kisilik yolcu ugaginin dizaynina
baslandi. Fakat 1939'da THK, siparis ettigi ugaklarin imal edilen prototipe uygun
olmamast, ugaklarin akrobasi kabiliyetinin bulunmamasi ve zamaninda teslimat
yapiimamasi gerekgeleriyle sozlesmeyi feshetti. Nuri DEMIRAG'In THK'ya agtigi
davada bilirkisinin DEMIRAG hakkinda olumlu rapor vermesine ragmen mahkeme
THK'nin lehinde karar verdi ve bu karar DEMIRAG'In havacilik konusundaki
faaliyetlerine biyik 6lglide sekte vurdu. Nuri DEMIRAG calismalarina bir siire
daha devam etti. IT.Diinya Savasi sirasinda fabrikaya Westland Cysander ftipi
kesif/irtibat ugaklarinin onarim ve yedek parga tiretimi verildi. Fakat 1943'te
fabrika faaliyetlerini durdurdu. DEMIRAG'a Ispanya, Irak ve Iran'dan gelen
teklifler hiikiimet tarafindan engellendi. Gok Okulu kapatildi. Yesilkoy'deki



tesisler havaalani yapilmak lizere istimlak edildi. Elde kalan ugaklar ise
devredilemeyip hurdaciya satildi.

1940-1965 yillari arasinda faaliyet gosteren diger tesisler ise daha 6nce de
bahsedilen THK'nin tesisleridir. Bunlardan ilki 1940 yili sonlarinda THK'nin egitim
ve spor tipi ugaklarinin tretimi amaciyla hizmete giren THK Etimesgut Ugak
Fabrikasi'dir. Fabrikada ilk olarak Ingiltere'den lisans alinarak Miles-Magister
egitim ugaklarinin imalatina baslandi. 1 Mart 1942'de Hava Kuvvetleri'ndeki PZL
ugaklarinin revizyon ve onarim faaliyetlerini yine bu fabrika lstlendi. 1944'te ilk
30 Magister ugagi tamamlanarak THK'ya teslim edildi. THK Ugak Fabrikasi'nin
kurulus asamasinda olugturulan dizayn ofisi orijinal fasarim ve prototip
calismalar: yapti. Bu ofiste 1945 yilinda alti yiiksek miihendis, dort miihendis ve
iki ressamin galigtigr bilinmektedir. THK-1 ulastirma planéri, THK-2 akrobatik
egitim ugagi, THK-3 akrobasi planéri, THK-4 okul planéri, THK-5 ambulans ve
turizm ugagi, THK-7 ve THK-9 egitim planorleri, THK-10 ve THK-11 turizm
ugaklari, THK-13 ugan kanat arastirma planéri, THK-14 egitim planorid, THK-15
egitim ugagi bu ofisin ¢alismalar: sonucunda retildi.

THK Ugak Motoru Fabrikasi ise 1944 yilinda Gazi Orman Ciftligi'nde kuruldu.
Fabrikada Gipsy Major ugak motoru imalati, Valentine motoru onarimi yapild.
Kapasitesinin ¢ok altinda ¢alisan fabrika, adiyla bagdasmayan pek ¢ok iiretimde
(musluk, piston, kuyu tulumbasi vb.) bulunmustur.

THK'nin arastirma uniteleri arasinda yer alan Ankara Hava Tiineli (AHT) 1950
ytlinda kuruldu ve dénemin en biiyiik hava tiinelleri arasinda yerini aldi. 1956
ytlinda Genelkurmay'a devredildi ve bir siire igin depo olarak kullanildi. AHT
glinimiizde TUBITAK-SAGE biinyesinde hizmet vermektedir.

IT.Diinya Savasi sonrasinda; 1948-1952 yillari arasinda ABD hiikiimetinin,
Marshall plani adi altinda, Tiirkiye'ye uyguladigi ekonomik yardim gergevesinde
ugak ve motor vermesi THK Ugak ve Motor Fabrikalari'nin iretim faaliyetlerini
sekteye ugratmigtir. THK fabrikalarinin yeterli siparis alamamasinda dénemin
yoneticilerinin yerli liretime olan giivensizligi biyiik rol oynamistir. 1952'de ugak
fabrikasi, 1954'te ugak motoru fabrikast MKEK'e devredilmistir.

Makine ve Kimya Endiistrisi Kurumu (MKEK) THK'nin tesislerini devraldigi zaman
havacilik alanina uzak oldugu igin Tiirk Hava Kuvvetleri'yle birlikte ¢alisti. Eski
THK dizaynlarindan MKEK-1/MKEK-7 isimlerinde 7 ugak modeli projelendirdi.
MKEK-4 ve MKEK-7 egitim ugaklari, MKEK-6 temel egitim plandrii iiretildi. Motor
fabrikasi 1955'te traktor imalatina gegerek biigiinki Tiirk Traktor Fabrikas:
haline getirildi. Ugak fabrikasinda ise 1959'da liretim durduruldu, 1965'e kadar
bakim ve tamir islerine devam edilen fabrikada 1963'den sonra traktor iretimine



baslandi. 1968 yilinda fabrika MKEK Tekstil Makineleri Fabrikasi'na donugtirdldi.
Bu fabrika da daha sonra kapatild.

1954 yilinda Ulastirma Bakanligi biinyesinde kurulan Sivil Havacilik Dairesi
teskilatlandirildi. Sivil Havacilik Genel Miidirligl (SHEGM) tiim sivil havacilik
sisteminin denetiminden sorumludur. SHGM, havacilik personelinin lisanslarinin
diizenlenmesi, tiim havacilik faaliyetlerinin ruhsatlandirilmasi, Tiirkiye'nin hava
sahasindaki tiim ugus hizmetlerinin Tirk Silahli Kuvvetleri, Disisleri Bakanligi ve
Devlet Hava Meydanlari Isletmesi Genel Miidirligi ile igbirligi icinde
koordinasyonunun saglamasiyla gorevlidir.
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