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Retarder; hidrodinamik prensiple ¢alisan frenleme sistemi olup, akiskanlar enerjisinden
yararlanilarak agir vasitalarin yavaslatiimasinda kullanilir.

Vites kutusu (sanziman) ile arka aks (initesi arasina yerlestirilmistir. Boylece vites degisimi
yapilsa dahi frenleme momentinin ayni kalmasi saglanmis olur.

Retarder, normalde dogrudan vites kutusuna baglanir (sanzimana montaj). Bu ¢oziim
uygulanamiyorsa, saft iizerine de (genellikle saft ara yatagi yerine) takilabilir. Bu ¢dziim
"bagimsiz montaj" olarak adlandirilir.

Retarderli Araglarin Avantajlar:

Retarder sayesinde sanzimandan gikan hareket kontrol altina alinmis olur. Béylece teker
frenlerine fazla yik gelmez. Bunun sonucu balata ve lastik asintisi ile tekerlek, fren,
kampana 1sinmasi énlenmis, ayni zamanda frenleme mesafesi de kisaltilmis olur.

Retarder'in Kullanimi ve Aracin Siirilids Sekli

Retarder her arag¢ hizinda devreye alinabilir. Yiksek hizlarda bu islem hassas bir sekilde
yapiimali ve kumanda kolu bir anda sonuna kadar gekilmemelidir. Retarder sarsintisiz galisir
ve en hassas sekilde ayarlanabilir. Aracin elde edilebilecek yavaslamasi o andaki vitese bagl
degildir. Retarder ile frenleme esnasinda arag hizlanmaksizin vites degisimi mimkdindiir.

Retarder'in kumandasi kumanda kolu ile gergeklesir. Retarder'i devreden gikartirken kolun
"0" konumuna gelmesine o6zellikle dikkat edilmelidir. Aksi taktirde kiiglicik bir kol hareketi
Retarder'in devreye girmesine, dolayisiyla en diisik frenleme momentinin olusmasina yeter.
Bu durum seyir esnasinda gti¢ kaybina neden olacag: gibi sogutma suyu sicakligini da
yikseltir.

Tekerlekler hareketsizken veya yavas donerken Retarder frenleme etkinligini
gostermeyeceginden tek basina kullanildiginda tekerleklerin bloke olmasi mimkiin degildir. Bu
nedenle tekerlek ile yol arasinda kayma meydana gelmeyecek anlamina gelmez.

Siiriicli, 1slak veya buzlu zeminde Retarder'i cok dikkatli kullanmaya ve kapasitesinin yalmzca
bir kismindan faydalanmaya 6zen gostermelidir. Cok hassas ayarlanabilme &zelligi nedeniyle
bu miimkiindr.

Retarder ile frenleme yapildiginda hareket enerjisi, sogutucu yardimiyla arag sogutma
sistemine iletilen 1si1 enerjisine dondsiir.

Siiriicli aracini uygun bir sekilde kullanarak Retarder'i frenleme kapasitesinden en iyi bir
sekilde faydalanabilir. Arag kullaniminda normal olarak ekonomik kullanim istenir (diisik



motor devri, yiiksek tork). Buna karsin Retarder ile 1500 ... 1800 devir/dakikalik motor
devrinin altina diigiimemelidir.

Yiiksek motor devri sayesinde daha fazla debi kapasitesi ve daha yiiksek vantilator devri
elde edilir, boylece sogutma sisteminin kapasitesinden en iyi sekilde faydalanilmis olur.
Piiskiirtme pompasi gaz kesme devresinde O debi durumuna gegtiginden yakit sarfiyat,
ylksek motor devrinden etkilenmez.

Dikkat !

¢ Park edilen aragta devreye alinan Retarder el freni yerine kullanilamaz!
e Retarder'in yagi bosaltilmigsa araci hareket ettirmeyin!

Calisma Sekli

Retarder; yapisi itibariyle hidrodinamik kavramaya benzer. Stator sabit olarak Retarder
govdesine baglanmistir.

Retarder tarafindan yavaslatilan enerji 1si olarak isletme maddesine (yani yaga) iletilir. Bu
1si enerjisi de Retarder iizerindeki sogutucu kanaliyla aracin sogutma sistemine iletilir ve
radyator araciliyla sogutulur.

Retarder'deki kumanda ventili, kumanda kolu (itibari deger vericisi) ile yar: elektronik ayar
lnitesi lzerinden kumanda basinciyla beslenir.

Kumanda ventili tarafindan Retarder'in yag haznesine basing (etki basinci) gonderilir. Bu
basincin degeri, ayarlanmis olan frenleme kademesine (kumanda kolunun konumuna) ve
Retarder devir sayisina bagimh olarak kumanda ventili tarafindan belirlenir.

Retarder'in basingli yag ile beslenmesi sirasinda, rotor (5) ile stator (2) arasindaki ¢alisma
odasina belirli bir miktar yag génderilir.

Rotorun (5) donme hareketi nedeniyle yag da hareketlenir ve sabit duran statorun (2)
odaciklarina dogru itilir. Stator odaciklarindaki yag akiminin yavaslama ivmesi, rotorda
yavaslama etkinligine neden olur ve rotor-mil-saft baglantisi nedeniyle de tahrikli aksin

yavaslamas: saglanir.

Bu sirada olusan isi enerjisi, Retarder (izerindeki sogutucu iizerinden aracin sogutma
sistemine aktarilir.

Yari Elektronik Kumandanin Galisma Sekli
7 Kademeli Kumanda Kolu

Potansiyometreli bir kumanda kolu, bir yari elektronik kumanda kutusu sogutucudan yaklasik
50 cm uzakta, sogutma suyu geri déniis borusuna monte edilmek iizere bir sicaklik vericisi.

Kademesiz olarak ayarlanabilen kumanda kolu (ayar agisi 70i) arzu edilen fren momentinin
saglanabilmesi igin 7 konumlu olarak yapilmistir.



4 veya 5 Kademeli Ayar Salterli Kumanda Kolu

4 veya 5 kademeli kumanda kolu, yar: elektronik kumanda kutusu, sogutucudan yaklasik 50
cm uzakta sogutma suyu geri doniis borusuna monte edilmek iizere bir sicaklik vericisi
bulunur.

Kumanda kolu 1. konuma alindiginda Retarder iizerindeki manyetik ventil uyarilir ve kontrol
lambasi yanar. Retarder devreye alinmis olur ve manyetik kumanda ventilindeki yay gerilimin
yol actigi yaklasik 250 Nm'lik en disiik fren momentine ulasir.

Kumanda kolunun daha da asagi gekilmesiyle (2. kademeden itibaren) Retarder'in fren
momenti en yiksek degerine (6rnegin; P(st)= 1.8 barlik kumanda basincinda Mmax= 3000
Nm) kadar yiikseltilir. Ongériilen en yiiksek fren momenti arag tipine (arka aks aktarma
oranina, sogutma kapasitesine) goredir.

2. kademeden itibaren herhangi bir kol konumu segildiginde, yar: elektronik ayar (nitesine
elektrik akimi olarak belirli bir miktarda akim sinyali gonderilir. Kumanda basinci ve
ayarlanacak gergek deger, verici araciligiyla elektrik ikazina déniistiirilir. Gergek deger,
olmasi gereken degerle basing ayar ventilleri (izerinden siirekli olarak dengelenir.

KAYNAKCA



1.Voith Retarder 130 igletme Talimat
2.Voith Retarder 133 Atéglye El Kitabi

3.Motorlu Tasit Teknigi- Wilfried STAUDT



