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Patinaj Onleme Sistemi, harekete gegme ve hizlanma sirasinda déndiiriilen tekerleklerin
patinaj yaparak dénmesini engeller. Bu sekilde ASR, ABS'nin hizin yavaslamasi sirasindaki
yapmis oldugu gdrevi hiz artarken yapar. Her iki emniyet sistemi lastik tekerlekler ve zemin
(otoyol) ylizeyi arasinda en ideal bir tutunma durumunun siirekliligini saglarlar.

Harekete gegme ve normal hareket durumunda ABS kullanilmaz. Buna ragmen tekerlek
algilayicilari (sensér) siirekli olarak tekerlek devir sayilarini dlgerler ve elektronik sistemde
bu élglimleri karsilagtirirlar. Patinaj onleme sisteminin pargalari ABS bélimlerine (yap!
elemanlarina) kismi olarak takilarak kullanilir. Bundan dolayi her iki sistem de araca birlikte
monte edilirler.



ABS' deki temel yapi elemanlari ASR igin su iinitelerle tfamamlanir.

Ek bir hidrolik tnite

Daha kapsamli elektronik dnite

Elektronik gaz kumanda sistemi

Tekerlek devir sayilari, devir sayisi algilayicilari (sensér) tarafindan algilanirlar ve kumanda
kutusuna iletilirler. ABS ve ASR igin gorev yapan kumanda kutusu bu bilgileri isleme alir.
Tekerleklerin dondiiriilmesi (patinaji) ASR'nin iki ayar devresi tarafindan engellenir.

Patinaj 6nleme sistemi prensipte dyle yapilmistir ki bir dondiiriilen tekerlegin diisik devirlerle
patinaj yapmasi durumunda ilk dnce fren moment ayarlama sistemi devreye girer. Arag
hizinin artmasiyla da dondiirme moment ayarlamasi en yiiksek safhasina ulasir.

Sistem en hizl bir sekilde gok yiiksek bir 6n dondiirme momenti elde edebilmek igin diisen
ayarlama isleminin giderilip giderilmedigini kontrol eder. Siiriicii ASR'nin gérev yapip
yapmadigini fonksiyon géstergesinden izler. Yiksek kar kalinliginda ve gevsek kum {izerinde
hareket etmelerde, ASR uygun bir etki gostermeyebilir. Bundan dolay: hareket alani igin
6zel bir ayarlama programlanmistir. Bu programi siiriicii istegine gére kullanabilir.

Sistemin avantajlar::

Harekete gegme ve hizlanma sirasinda déndiiriilen tekerleklerin patinaji engellenir.

Ideal 6n hareket ve hareket sabitligi igin otomatik galisan sistem.

Ozellikle tek tarafli kayganlikta (patinaj aninda) harekete gegme yardimi.

Birinci Ayarlama Devresi:

Dondiiriilen tekerleklerden bir tanesi patinaj yapana kadar siiriicii gok fazla gaz verirse, bu
tekerlek déndiirme siirtiinmesine ulasana kadar frenlenir.

Bu sirada basing ayarlama valfi tekerlek fren silindirlerindeki basincin ayarlanmasi igin
ayarlama valfi (izerindeki elektro manyetik ventillerle baglanti kurar.

Patinaj yapan tekerlegin frenlenmesi igin basing ayar valfinden ayarlanmis basing ilgili
manyetik ventiller {izerinden fren silindirlerine iletilir. Patinaj yapan tekerlek gok sert
olarak, devir sayisi artmayacak bir sekilde frenlenirse basing sabit tutulur. Tekerlek devir
sayisi optimum siirtiinmeye ulastiginda basing ayarlama valfi ile basing tekrar diisiirdlir.

Bu ayarlama islemi bir dondiiriilen tekerlek igin veya her iki tekerlekte aym anda patinaj
yapiyorsa her tekerlek ayri ayri frenlenir.

Ikinci Ayarlama Devresi:



Bir dondiiriilen tekerin patinaja baslamasiyla fren moment ayarlayicisi (kumanda kutusu)
devreye giriyorsa ve ikinci dondiirilen (tahrikli) tekerlek patinaja baslama noktasinda
duruyorsa bu anda ikinci ayarlama devresi galigir. Sistem, tahrikli tekerleklerdeki déndirme
momentinin gok yiksek oldugunu algilar.

Elektronik gaz kumanda sistemi ile milisaniye siiresinde dondiirme momenti diisecek sekilde

motor devirleri ayarlamir. Déndiirme momentinin bu ayarlama iglemi sirdcii tam gaz verdigi
anda otomatik olarak devreye girer.

1. Motorlu Arag Teknigi - Wilfred STAUD (MEB Yayinlari)
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